


میدان آزادی، جاده مخصوص کرج، نبش خیابان فلسفی، 
ساختمان مرکز آموزش معراج، طبقه پنجم

کدپستـی: 13937-55711
تلفـــــن: 5000 4996 - 021

دورنگار: 5499 4996 - 021

بلوار کریم خان زند، خیابان سیدجمال الدین اسدآبادی 
)پوستچی(، ساختمان پارس ایر

کدپستی 67399- 71349
تلفــــن:  2208 3234 - 071

جزیره کیش، فرودگاه بین المللی کیش، ترمینال خروجی، 
پروازهای داخلی، شماره 515
کدپستی: 63355- 79419

تلفکــس: 5720 076-4438

شیراز اسکنر - چاپخانه مصطفوی 

فهرست 

- سخن مدیر عامل 

- درباره پارس ایر

- داستان نشان تجاری پارس ایر 

CRJ آشنایی با خانواده -

- آشنایی با خانواده بوئینگ 737

- ناوگان هوایی پارس ایر

- آشنایی با مشاغل هوانوردی: بخش نهم، رییس ایستگاه شرکت هواپیمایی

- شیـراز از نگـاه جهـان گــردان و سفـرنامه نویسـان

- هوش مصنوعی

- تاثیر فضای مجازی بر زندگی امروزی

- استانبول

- کیترینگ پارس

زیرنظر شورای سردبیری

هواپیمایی پارس
www.parsair.ir

Instagram.com/parsair.official

دفتر تهران

دفتر شیراز

دفتر کیش

صفحه آرایی، لیتوگرافی 
چــــاپ و صحافــــی

پذیرش آگهی مجله پروازی هواپیمایی پارس
تلفــــن: 0163 678 0919

شماره 5.1



به نام حضرت دوست 
همراهان گرانقدر :

شت مقدم شما عزیزان ، مراتب سپاس و امتنان خود را بابت انتخاب این مجموعه به حضور  افتخار دارم که به نمایندگی از خانواده بزرگ هواپیمایی پارس ، ضمن گرامیدا

اعلام نمایم .

نه در راه  نی باورمند و امیدوار از این آب و خاک است ، که متعهدا نه فرزندا آنچه امروز توفیق خدمت به شما عزیزان را میسر نموده است ، حاصل تلاش جمعی و مجدا

توسعه و پیشرفت میهن عزیز اسلامی خویش گام نهاده اند و علیرغم دشواریها و در سخت ترین شرایط ت�ریمی حاکم بر اقتصاد و صنعت هوانوردی ، خدمت رسانی 

ن�ستین شرکت هواپیمایی تمام من�قه ای کشور را در ب�ش خصوصی محقق نموده اند .

به خدمتگزاری مام وطن و شما نیک مردمانش در این مسیر گام نهاده ایم و به ل�ف پرودگار و با همراهی شما عزیزان به راهمان ادامه خواهیم داد. 

با احترام 

خلبان سعیدرضا نصرفرد 

رییس هیات مدیره و مدیر عامل 



پارس ایر



+98 71 3230 3815

PARSHOLIDAYS. IR

مشهـــــــد

MASHHAD
الرحلات المباشرة الأسبوعية  شركة ط�ان بارس  

البيع في كافـة المكاتــب خدمات سفر موثوقة

پروازهای مستقیم هفتگی هواپیمایی پارس
فـــــــــــروش در کلیــه دفاتــــر خدمـــات مسافرتــی معتبــر

N A J A F

النجّف الأشرف

Pars Air



تحــت  در ســال 1394  پــارس  شــرکت هواپیمایــی 
عنــوان ثبــتی شــرکت پــارس اقیانــوس کیــش در قالــب 
شــرکت ســهامی خــاص بــا هــدف راه انــدازی اولیــن خــط 

هوایــی تمــام منطقــه ای کشــور تاســیس گردیــد.
از جانــب بخــش  بــا جــذب ســرمایه  ایــن شــرکت 
خصــوصی و افزایــش ســرمایه ، پــس از چندیــن ســال 
مطالعــه و بــررسی ابعــاد دقیــق توانایــی و ظرفیــت انواع 
هواپیماهــا و در نظــر گرفتــن تناســب آنهــا بــا شــرایط 
اقلیــمی ایــران و کشــورهای منطقــه، اقــدام بــه اجرایــی 
نمــودن طــرح خــود از طریــق بــه کارگیــری هواپیماهــای 
جــت CRJ 200، ســاخت کمپــانی معظــم و خوشــنام 
بمباردیــه کشــور کانــادا نمــود و در حــال حاضــر به عنوان 
تنهــا اپراتــور ایــن نــوع هواپیمــا در کشــور محســوب می 
گــردد. همچنیــن بــا عملیــاتی شــدن شــرکت هواپیمایی 
نیروهــای  و  پــرواز  کادر   ، خلبانــان  تربیــت  و  پــارس 
متخصــص فــنی و عملیــاتی داخــلی عــملا دانــش فــنی 
در  بمباردیــه  هواپیماهــای  خانــواده  حــوزه  در  جدیــد 

بــا  متناســب  و  اســت  گردیــده  ســازی  بــومی  کشــور 
انجــام ایــن مهــم شــرکت فرآینــد افزایــش نــاوگان را در 
دســتور کار خــود قــرار داد ، کــه در همیــن راســتا ضمــن 
توســعه مســتمر نــاوگان crj بــا توجــه بــه نیــاز کشــور و 
بــه منظــور تکمیــل زنجیــره تامیــن از ســال 1403 بهــره 
منــدی از هواپیماهــای بــا ظرفیــت بالاتــر و بــرد پــروازی 
بیشــتر در دســتور کار قــرار گرفــت کــه پــس از انجــام 
بــررسی هــای فــنی، اقتصــادی و عملیــاتی بوئینــگ 737 
بــه عنــوان بهتریــن گزینــه ممکــن انتخــاب و بــه نــاوگان 

عملیــاتی شــرکت اضافــه گردیــد.
بــا انجــام ایــن امــر فصــلی نــو در توســعه شــبکه 
ای  هــای منطقــه  فــرودگاه  اتصــال  و  پــروازی شــرکت 
بــه فرودگاهــای اصــلی و ارتبــاط فــرودگاه هــای مذکــور 
ــد  ــلی آغــاز گردی ــد داخــلی و بیــن المل ــه مقاصــد جدی ب
. کــه در ســایه عنایــات پــرودگار ، تلاش جوانــان کوشــا 
و بــا اســتعداد میهــن عزیزمــان در کنــار متخصصیــن بــا 
تجربــه و پیشکســوتان ایــن حــوزه ادامــه خواهــد یافت.

درباره پارس ایر

پارس ایر



پــارس ایــر متعهــد بــه رهبــری توســعه پایــدار 
پروازهــای منطقــه ای ایــران بــا ارائه خدمات در حوزه 
صنعــت حمــل و نقــل هوایــی ملــی و بین المللــی 
بــا اولویــت امنیــت و رعایــت اســتانداردهای روز 
جهانــی، جهــت ارائــه خدمــات منظــم و اقتصــادی 
تعهــد  راه،  ایــن  در  می باشــد.  جامعــه  آحــاد  بــه 

اعتمــاد  کنــار  در  انســانی  نیــروی  تخصــص  و 
ســهامداران و رضایــت مشــتریان مهمتریــن دارایــی 
شــرکت محســوب میگــردد و پــارس ایــر همــواره 
در راســتای حفــظ و ارتقــاء ایــن دارایــی ارزشــمند 

کوشــید. خواهــد 

بیانیه ماموریت

به راهت ادامه بـده...

 پارس ایر با شعار تجاری

توسعه مستمر و همـه جانبه را سر لوحه کار خود قرار داده است.

Pars Air



پروازهای برنامه ای: 
پـارس ایـر بـا در نظـر گرفتـن اهـداف خـود و نیازسـنجی های انجـام شـده، بـا لحـاظ اولویت هـای اعلامی از جانـب سـازمان هواپیمایـی کشـور، اقدام به 

برقـراری پروازهـای منظـم برنامـه ای بـه مقاصـد گوناگون می نماید.
مسـافرین محتـرم می تواننـد رزرواسـیون پروازهـای برنامـه ای پـارس ایـر را بصـورت مسـتقیم از طریـق WWW.PARSAIR.IR و همچنیـن دفاتـر 

خدمـات مسـافرتی طـرف قـرارداد و سـامانه های معتبـر رزرواسـیون تهیـه نماینـد.
همچنین مرکز تماس پارس ایر به شماره 09021285459 پاسخگوی هر گونه پرسش مسافرین در خصوص رزروهای انجام شده می باشد.

پروازهای اختصاصی:
هواپیمایــی پــارس بــا توجــه توجــه بــه نــوع هواپیماهــای بــه کار گرفتــه شــده، یــکی از مناســب ترین گزینه هــای موجــود جهــت انجــام پروازهــای 
اختصــاصی، عــلی الخصــوص جهــت تیــم هــای ورزشی، اشــخاص و هیاتهــای مختلــف تجــاری، فرهنــگی و ســیاسی کمتــر از 50 نفــر در مســیرهای داخــلی 

و خــارجی می باشــد.
در همیــن راســتا پــارس ایــر بــا اختصــاص ظرفیــت ویــژه ای از نــاوگان خــود بــه ایــن بخــش از نیــاز بــازار ، آمــادگی دارد کــه در کوتاهتریــن زمــان ممکــن 

اینگونــه پروازهــای مــوردی را برنامــه ریــزی و اجــرا نمایــد.

شما تا بهره مندی از مزایای انجام پرواز اختصاصی خود فقط یک تماس تلفنی فاصله دارید: 02149965000 - 09198165512

برخی از تیم های ورزشی که تاکنون افتخار میزبانی آنان را داشته ایم.

مرسولات پستی: 
شــما می توانیــد مرســولات پســتی خــود را از طریــق مراجعــه بــه ایســتگاه های هواپیمایــی پــارس بــا خیــالی آســوده در اســرع وقــت بــه مقاصــد مختلــف 

شــبکه پــروازی پــارس ایــر ارســال نماییــد.

پارس هالیدی: 
مجموعــه مســافرتی همگامــان ســفرهای تعطــیلات پــارس )پــارس هالیــدی( بــا اخــذ مجــوز از ســازمان هواپیمایــی کشــوری و وزرات میــراث فرهنــگی، 
گردشــگری و صنایــع دســتی بــه منظــور تکمیــل زنجیــره تامیــن نیــاز مشــتریان و توســعه گردشــگری مقاصــد پــروازی هواپیمایــی پــارس راه انــدازی گردیــده 
و از جملــه فعالیتهــای آن می تــوان بــه تهیــه بســته های مســافرتی، خدمــات ویــزا و ترانســپورت، تامیــن تســهیلات مــالی خدمــات مســافرتی، گردشــگری 

سلامــت و نظایــر آن اشــاره نمــود.

پارس ایر



Pars Air



Ramsar

Najaf

Asaluyeh

Oktau

Almati

GEORGIA

Tbilisi
Batumi

Mahshahr

Iranshahr

Sohar

KAZAKHSTAN

Aghajari

Gachsaran

مسیرهای پروازی فصلی
کرمان نجف
کیش بغداد

شیراز تفلیس
شیراز باتومی
مشهد بغداد

یزد نجف
اصفهان مسقط

ساری اکتاوو
تهران آلماتی
بندر مسقط 

مسیرهای پروازی موجود
مسیرهای پروازی فصلــی

Actual flight 

Seasonal flight

تهران شیراز
تهران کیش
تهران چابهار
تهران یاسوج

تهران ایرانشهر
تهران اغاجاری
تهران بیرجند

تهران عسلویه
تهران کرمان 
تهران آبادان

تهران اهواز
تهران گچساران
تهران ماهشهر 

تهران یزد
شیراز تبریز

شیراز مشهد
شیراز نجف
مشهد نجف

آبادان مشهد 
بندر ابوموسی 

گرگان چابهار 
کیش کرمانشاه

اهواز زاهدان
اهواز کیش
شیراز صحار

شیراز مسقط
چابهار مسقط
اهواز مسقط 
گرگان اکتاوو

مسیرهای پروازی موجود

پارس ایر



Boeing 737-300

Pars Air Fleet

CRJ-200

EP-PAA

EP-PAB

EP-PAC

EP-PRA

EP-PAM

EP-PAO

Boeing 737-400
ناوگان هواپیمایی پارس

www.parsair.ir   
Instagram.com/parsair.official

Pars Air



تــک  تــک  هویــت  و  مشــغولی ها  دل  اهــداف،  نمایانگــر  مــا  تجــاری  نشــان 
اعضــای مجموعــه هواپیمایــی پــارس و قصــه بلنــد پروازی هــا، باورهــا و دغدغه هــای 

آن هاســت.
ایــن طــرح الهــام گرفتــه از قســمت انتهایــی بــال هواپیمــا هــای نســل جدیــد 
)Winglet( می باشــد . قطعــه کوچــکی کــه تفاوت هــای بــزرگی را خلــق می کنــد. 
همان طــور کــه وینگلــت بــا وجــود ســادگی موجــب بهبــودی شــگرف در کارایــی و 
اثربخــشی هواپیماهــا گردیــده، شــرکت پــارس ایــر نیــز بــه عنــوان عضــوی جــوان و 
تــازه نفــس در صنعــت هوانــوردی، بــاور دارد کــه بــا کمــک هواپیماهــای منطقــه ای 
خــود می توانــد آغازگــر فصــلی جدیــد در توســعه ی پایــدار و متــوازن صنعــت حمــل 

و نقــل کشــور عزیزمــان باشــد.
همچنیــن در راســتای تقویــت ارزش هــای بنیادیــن شــرکت، در نشــان تجــاری 
پــارس ایــر از رنــگ آبــی، نمــاد اعتمــاد، جدیــت و دانــش و رنــگ قرمــز بــه نشــانه ی 

اراده و شــوق، بــه عنــوان ترکیــب رنــگ ســازمانی اســتفاده گردیــده اســت.

داستان نشان تجاری )LOGO( پارس ایر
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الرحلات المباشرة الأسبوعية  شركة ط�ان بارس  
البيع في كافـة المكاتــب خدمات سفر موثوقة

پروازهای مستقیم هفتگی هواپیمایی پارس
فـــــــــــروش در کلیــه دفاتــــر خدمـــات مسافرتــی معتبــر



امــروزه از هواپیماهــای خانــواده ســری CRJ بــه عنــوان موفــق تریــن پــروژه ســاخت هواپیماهــای منطقــه ای در جهــان یــاد مــی شــود، کــه تــا کنــون 
حــدود 1/6 میلیــارد نفــر مســافر توســط ایــن ســری هواپیماهــا در جهــان جابجــا شــده اند و تقریبــا هــر 10 ثانیــه یــک هواپیمــای CRJ در نقطــه ای از جهــان 

در حــال نشســت و برخاســت می باشــد.
همانگونــه کــه در شــماره قبلــی نشــریه بــه تفصیــل بیــان گردیــد )رجــوع شــود بــه آرشــیو نشــریه الکترونیــک مجلــه پــروازی پــارس PARSAIR.IR( در 
ســال 1986 بمباردیــه پــس از 45 ســال حضــور موفــق در حوزه هــای ریلــی و هوایــی بــا خریــد شــرکت CANADAIR وارد صنعــت هوانــوردی گردیــد. پــس 
از تجربــه موفــق توســعه بیزنــس جــت هــای پهــن پیکــر CHALLENGER و هواپیماهــای دوزیســت )خاکــی – آبــی( CL-215 در ســال 1989 بمباردیــه 
 CANADAIR REGIONAL پــس از مطالعــات امــکان ســنجی فــراوان طــرح انقلابــی خــود را جهــت توســعه حمــل و نقــل هوایــی منطقــه ای، تحــت عنــوان
JET CRJ( آغــاز نمــود. هــدف ایــن طــرح در ابتــدا تولیــد جت هــای 50 نفــره جهــت اتصــال شــهرهای کوچــک بــه شــهرهای اصلــی و مراکــز عمــده پــروازی 
بــا بکارگیــری آخریــن دســتاوردهای تکنولوژیــک و مهندســی هوافضــا بــود و لیکــن موفقیــت ایــن طــرح آنچنــان چشــم گیــر بــود کــه پــس از ارائــه گونــه 50 
نفــره ایــن نــوع هواپیمــا تحــت عنــوان CRJ- 200/100 در ســال 1992، بــه ترتیــب در ســال 1997 گونــه 70 نفــره CRJ700، در ســال  2000 گونــه 86 نفــره 

CRJ900 و در ســال 2007 گونــه 100 نفــره ایــن خانــواده تحــت عنــوان CRJ1000 بــه بــازار ارائــه گردیــد.

THE BOMBARDIER CRJ100 AND CRJ200 (PREVIOUSLY 
CANADAIR CRJ100 AND CRJ200) IS A REGIONAL JET DESIGED 
AND MANUFACTURED BY BOMBARDIER AEROSPASE SINCE 
1991, THE FIRST OF THE BOMBARDIER CRJ FAMILY.

IN THESE DAYS, CRJ FAMILIES ARE THE MOST SUCCESS-
FUL REGIONAL AIRCRAFT PROJECT IN THE WORLD. ABOUT 
1.6 BILLION PASSENGERS HAVE BEEN TRANSPORTED BY THIS 
SERIES OF AIRCRAFT IN THE WORLD. AND ALMOST EVERY 10 
SECONDS A CRJ AIRCRAFT LANDS AND TAKES OFF SOME-
WHERE IN THE WORLD.

۲ موتــور توربــو فــن ایــن هواپیمــا کــه ســاخت آمریــکا می باشــد مخصــوص عملیــات 
در شــرایط آب و هوایــی گــرم و مرتغــع طراحــی گردیــده و دارای همخوانــی کامــل بــا 
شــرایط جغرافیایــی ایــران می باشــد. ایــن هواپیمــا قــادر بــه انجــام عملیــات نشســت و 
برخاســت در باندهــای کوتــاه بــه طــول 1500 و 1900 متــر و بــا ارتفــاع حداکثــر 10000 متــر 
از ســطح دریــا می باشــد و بــه ایــن ترتیــب تقریبــا قــادر بــه خدمــات رســانی بــه کلیــه 

فــرودگاه هــای ایــران و منطقــه می باشــد.
شـرکت  سـاخت   )FMS( پـروازی  مدیریـت  سیسـتم  دو  دارای  هواپیمـا  ایـن 
ROCKWELL COLLINS آمریـکا مـی باشـد کـه در کنـار دو سیسـتم موقعیـت یابـی 
داخلی هواپیما )IRS(و موقعیت یابی ماهواره ای )GPS( دقت عملکرد این هواپیما را 
بـه 0/3 مایـل جهـت انجـام طـرح هـای تقـرب فرودگاهی افزایش داده اسـت. همچنین 
بهـره منـدی از سیسـتم هدایـت گـر فـرود در شـرایط دیـد کـم، امـکان فـرود در شـرایط 

دیـد حداقـل کمتـر از 100 متـر را بـرای خلبـان فراهـم نمـوده اسـت.

CRJ FAMILY

CRJ 200

آشنایی با خانواده سی . آر . جی 

آشنایی با خانواده سی . آر . جی 200  

• مشخصات فنی این نوع هواپیما: 
- فاصله نوک دو بال : 21/21 متر 

- طول: 26/8 متر 
- ارتفاع: 6/2 متر 

- تعداد صندلی کابین: 50 نفر 
- بیشینه سرعت 0/85 ماخ )860کیلومتر بر ساعت(

- حداکثر مسافت پرواز: 3148 کیلومتر 
- حداکثر ارتفاع: 12450 متر / 41000 پا

GENERAL ELECTRIC CF3-34B2- موتور: 

پارس ایر



در اواخـر دهـه 1990 بـا توجـه بـه تجربـه مثبـت هواپیماهـای CRJ100/200 و تقاضـای جدیـد بـازار، تولیـد نخسـتین سـری CRJ700 بـا ظرفیـت 70 
نفـر آغـاز شـد، کـه اولیـن پـرواز خـود را در سـال 1999 انجـام داد و خیلـی زود بـه دنبـال آن سـرهای crj900 و crj1000، کـه از سـری هـای بهینـه شـده و بـا 

ظرفیـت حمـل مسـافر بیشـتری بودنـد معرفـی شـدند.

بـا الهـام گرفتـن از سـری CRJ700 و بـزرگ تـر کـردن بدنـه آن، سـری جدیـدی بنـام CRJ900 متولـد شـد و جلـوه ای تـازه بـه ایـن نـوع از هواپیمـا داد 
بطـوری کـه بـا اضافـه کـردن نوارهـای لبـه جلویـی بال هـا عریض تـر شـدند. دم هواپیمـا بـا طراحـی دوبـاره کشـیده تر و چهـار ضلعی تـر شـد. کـف کابیـن 
2 اینـچ پاییـن آمـده کـه بـا نزدیک تـر شـدن پنجره هـا بـه ارتفـاع سـطح چشـم، دیـد بیرونـی از پنجـره هـای داخـل کابیـن بهتـر شـدند. یـک فـن چرخشـی 
در کابیـن بـرای کمـک بـه سـرمایش و گرمایـش قـرار گرفـت. بـا بهـره گیـری از یـک موتـور HONEYWELL RE220 تـوان APU را افزایـش داده و باعـث 
خنـک شـدن بهتـر و محدودیتهـای کمتـر در روشـن شـدن و ارتفـاع گرفتـن فراهـم شـد. در سـال 2007 بـا اضافـه کـردن ظرفیت CRJ900 بـه 100 صندلی، 

هواپیمایـی بـا نـام CRJ1000 عرضـه شـد کـه اولیـن پـرواز خـود را در سـال 2009 بـه انجـام رسـاند.

VARIANT

کابین خلبان )خدمه(

کابین )خدمه(

تعداد صندلی کابین

طول

ارتفاع کابین

فاصله نوک دو بال

)2×( موتور

بیشینه سرعت

حداکثر ارتفاع

حداکثر مسافت پرواز

CRJ700

2

2-3

66 TO 78

106 FT 1 IN/32.3 M

24 FT 10 IN/7.6 M

76 FT 3 IN/23.2 M

GE CF34-8C5B1

0.825 MACH (473KN,876KM/H)

41,000 FT / 12,479 M

1,378 NM / 2,553 KM (ER)

CRJ900

2

2-3

76 TO 90

118 FT 11 IN/36.2 M

24 FT 7 IN/7.5 M

81 FT 7 IN/24.9 M

GE CF34-8C5

0.82 MACH

41,000 FT / 12,479 M

1,553 NM / 2,876 KM (LR)

CRJ1000

2

2-3

97 TO 104

128 FT 5 IN/39.1 M

24 FT 6 IN/7.5 M

85 FT 11 IN/26.2 M

GE CF34-8C5A1

(470 KN , 871 KM/H )

41,000 FT / 12,479 M

1,622 NM / 3,004 KM (ER)

VARIANT

COCKPIT CREW

CABIN CREW

SEATING

LENGTH

HEIGHT

WINGSPAN

ENGINES(2X)

CRUISE

CEILING

RANGE

CRJ 700, CRJ 900, CRJ 1000

سری سی . آر . جی 700  

سری سی . آر . جی 900 و 1000

CRJ مشخصات خانواده سی.آر.جی

Pars Air



شــرکت هواپیما ســازی بوئینــگ پــس از عرضــه اولیــن ســری هواپیماهــای جــت مجهــز مســافربری خــود تحــت عنــوان ســری 7 و عرضــه دو مــدل موفــق 

707 و 727 کــه بــه ترتیــب بــا 4 و 3 موتــور کار می کردنــد، بــه فکــر هواپیمایــی افتــاد کــه بــا تعــداد موتــور کمتــر بتوانــد در مســیرهای کوتــاه مــورد اســتفاده 

قــرار بگیــرد کــه نتیجــه ایــن تفکــر موجــب طراحــی و تولیــد هواپیمــای مــدل 737 شــد کــه انقلابــی در زمینــه توســعه هواپیمــای دو موتــوره ایجــاد نمــود.

اولیــن ســری بوئینــگ 737 بــه عنــوان یــک هواپیمــای جــت مســافربری باریــک پیکــر »narrow body« )هواپیماهایــی کــه دارای یــک راهــرو بــوده و 

عــرض آنهــا از 4 متــر تجــاوز نمی نمایــد و حداکثــر 6 صندلــی در هــر ردیــف دارنــد( در ســال 1967 اولیــن پــرواز خــود را بــا موفقیــت انجــام داد و خــط هوایــی 

لوفتانــزا بــه عنــوان اولیــن کاربــر، ایــن ســری هواپیماهــا را از ســال 1968 بــه خدمــت گرفــت. همچنیــن ایــن هواپیمــا اولیــن جــت مســافری بوئینــگ بــود 

کــه تنهــا بــه 2 خلبــان جهــت پــرواز نیــاز داشــت.

Boeing 737
آشنایی با خانواده بوئینگ 737

نسل های مختلف بوئینگ 737

نسل اول بوئینگ 737 شامل سری 100 و 200 بود که دارای 85 تا 130 صندلی بودند.

 دومین نسل بوئینگ 737 سری کلاسیک نامگذاری شد که شامل سری 300 - 400 و 500 می باشد که به ترتیب از سال 1984 و 1988 به عرصه خدمات 

رسانی وارد شدند.

این نسل با تغییر موتور و سیستم اویونیک مصرف بهینه ای در مصرف سوخت داشته و امکان حمل مسافر بیشتر در مسافت های طولانی تر را 

نسبت به نسل قبلی فراهم فراهم می نمود و نمونه های مختلف آن  دارای 110 تا 168 صندلی بودند.

 نسـل سـوم بوئینـگ 737 شـامل سـری هـای 600-700-800-900 بـا موتـور بهبـود یافتـه بـه مصـرف سـوخت بهینه تـر بـا بال هـای بزرگ تـر و کابیـن 

پیشـرفته glass cockpit تحـت نـام نسـل بعـدی N.G در سـال 1993 بـه بـازار معرفـی شـد. ایـن هواپیما هـا دارای 108 تـا 215 صندلـی بودنـد.

چهارمیــن و جدیدتریــن نســل بوئینــگ 737 شــامل ســری های MAX 7-8-9-10 می باشــد. ایــن نســل از ســال 2017 وارد خدمــات رســانی گردیــد و بــه 

عنــوان مدرن تریــن بوئینــگ 737 دارای 138 تــا 204 صندلــی در ســری های گوناگــون می باشــد – آیرودینامــک پیشــرفته – وینگلــت منحصربــه فــرد – 

جدیرتریــن نســل ناوبــری هوایــی – کاکپیــت جدیــد و نورپــردازی خــاص کابیــن از مهم تریــن ویژگی هــای ایــن نســل بــه شــمار مــی رود .

FRIST GENERATION نسل اول    

CLASSIC GENERATION    نسل کلاسیک

NEXT GENERATION    نسل بعدی

MAXIMUM PROFIT GENERATION   MAX نسل

پارس ایر



VARIANT

کابین خلبان )خدمه(

کابین )خدمه(

تعداد صندلی کابین

طول

ارتفاع کابین

فاصله نوک دو بال

موتور )×2( 

بیشینه سرعت

حداکثر ارتفاع

حداکثر مسافت پرواز

300

2

3

140

33.400 M

11.1 M

28.9 M

CFM 56-3C-1

876  KM/H

11.278 M

4.176 KM

400

2

3

159

36.400 M

11.1 M

28.9 M

CFM 56-3C-1

876  KM/H

11.278 M

3.820 KM

500

2

3

122

31 M

11.1 M

28.9 M

CFM 56-3C-1

876  KM/H

11.278 M

4.398 KM

VARIANT

COCKPIT CREW

CABIN CREW

SEATING

LENGTH

HEIGHT

WINGSPAN

ENGINES(2X)

CRUISE

CEILING

RANGE

مشخصات خانواده بوئینگ 737 کلاسیک 

خانواده بوئینگ 737 به عنوان پرفروش ترین جت مسافری مدرن در جهان محسوب می گردد.
تــا کنــون بیــش از 11575 هواپیمــا از ایــن خانــواده در نســل های مختلــف ســاخته شــده کــه بیــش از 8000 فرونــد 
آن هــم اکنــون در خطــوط هوایــی بیــش از 200 کشــور فعــال می باشــند و بــه طــور متوســط هــر 1.5 ثانیــه یــک 
ــر 31 درصــد کل پروازهــای مســافری  ــغ ب ــا برخاســت در ســطح جهــان می باشــد و بال بوئینــگ در حــال نشســت ی

جهــان توســط ایــن نــوع هواپیمــا انجــام می شــود.

BOEING 737 -CLASSIC

Pars Air



شعاع پروازی پارس ایر از فرودگاه های مختلف کشور

PARS AIR FLIGHT’S RANGE FROM DIFFERENT AIRPORTS OF IRAN

CRJ-200

TEHRAN

SHIRAZ

ISFAHAN

TEHRAN

SHIRAZ
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آشنایی با مشاغل هوانوردی: بخش نهم  

رییس ایستگاه شرکت هواپیمایی
Station Chief

ــر مجموعــه  یکــی از مهمتریــن مســئولیت های یــک شــرکت هواپیمایــی رییــس ایســتگاه آن شــرکت در فــرودگاه می باشــد کــه زی
اصلــی واحــد عملیــات زمینــی آن شــرکت اســت. در واقــع در چــارت ســازمانی شــرکت های هواپیمایــی یکــی از شــاخه هــای اصلــی واحــد 

عملیــات زمینــی اســت کــه رییــس ایســتگاه زیــر شــاخه اصلــی آن اســت.

رییس ایستگاه:
وقتــی هواپیمایــی از بانــد فــرودگاه بلنــد می شــود، همــه نگاه هــا بــه آســمان اســت، امــا کمتــر کســی بــه تیــم بزرگــی فکــر می کنــد 
کــه در زمیــن، بــا دقــت و هماهنگــی بــالا، ایــن پــرواز را ممکــن کــرده اســت. از لحظــه ای کــه هواپیمــا در فــرودگاه فــرود می آیــد تــا زمانــی 
کــه دوبــاره اوج می گیــرد، ده هــا نفــر در بخش هــای مختلــف در حــال کارنــد تــا همه چیــز دقیــق و بــدون مشــکل پیــش بــرود. رئیــس 

ایســتگاه هدایت گــر اصلــی ایــن عملیــات پــروازی اســت.
رئیــس ایســتگاه شــرکت هواپیمایــی مســئولیت کلــی عملیــات پــروازی در فــرودگاه را بــر عهــده دارد. او بایــد اطمینــان حاصــل کنــد 
کــه تمامــی بخش هــا، از پذیــرش مســافران تــا بارگیــری و ســوخت گیری، به درســتی کار خــود را انجــام دهنــد. ایــن نقــش نیــاز بــه 
تصمیم گیری هــای لحظــه ای و مدیریــت شــرایط پیش بینــی  نشــده ماننــد تأخیرهــا، تغییــرات آب  و هوایــی یــا مشــکلات عملیاتــی دارد. 
رئیــس ایســتگاه علاوه بــر هماهنگــی بیــن تیم هــای مختلــف، مســئول ایجــاد ارتبــاط مؤثــر میــان شــرکت هواپیمایــی، بــرج مراقبــت و 

دیگــر واحدهــای فرودگاهــی اســت تــا پروازهــا بــدون مشــکل انجــام شــوند.
بخش های خدمات مسافر، جامه دان و بار و رمپ زیر نظر مستقیم ایشان فعالیت دارند.

 وظایف رئیس ایستگاه:
- بررسی صورت حساب های پروازی و فرودگاهی
 - شرکت در جلسات هفتگی با هندلینگ کننده

 شرکت در جلسات فرودگاهی جهت هماهنگی بین شرکت و فرودگاه 
تجزیه و تحلیل تاخیر در پروازها به نسبت هواپیما و مسافر

پاسخگویی به مسافرین و واحدهای فرودگاهی 
سرپرستی و نظارت بر عملکرد نیروهای تحت سرپرستی و پاسخگویی در مورد عملکرد واحد
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هماهنگی جهت کلاس هاي آموزشی براي پرسنل
 نظارت بر گزارش های درآمدی

 نظــارت بــر قســمت فــروش و بازاریابــی مســیر 
فــرودگاه مختلــف  ســاعات  در  پــروازی 

 نظــارت بــر خدمــات هندلینــگ کننــده و انجــام 
جلســات جهــت رفــع مشــکل

 نظــارت بــر پرســنل خدمــات مســافر و خدمــات 
رمــپ و جامــه دان

 نظــارت بــر انجــام نامــه نــگاری بیــن ایســتگاه و 
فــرودگاه

 سرپرســتی و نظــارت بــر هندلینــگ مســافر، بــار، 
رمــپ و کترینــگ در ایســتگاه مربوطــه.

 هدایــت و نظــارت بــر امــور مربــوط بــه مذاکــرات 
ایســتگاه  در  هندلینــک  قراردادهــای  انعفــاد  و 

مربوطــه.
 دریافــت و بروزرســانی دســتورالعمل ها و مقــررات 
عملیــات زمینــی )خدمــات فرودگاهــی ( و ایمنــی و 
تضمیــن کیفیــت و نظــارت و اطمینــان از اجــرای آنهــا 

در ایســتگاه مربوطــه.
 شناســایی انحرافات از اســتانداردها و اصلاح آنها 

و گــزارش آنهــا بــه واحــد ایمنــی و تضمیــن کیفیــت.
 اطمینــان از حســن برنامــه ریــزی و اجــرای امــور بــه 
پشــتیبانی و عملیــات رمــپ براســاس اصــول ایمنــی 

بــه نحــوی کــه از هرگونــه تاخیــر جلوگیــری نمایــد.
 حصــول اطمینــان از حســن برنامه ریــزی و اجــرای 
امــور مربــوط بــه خدمــات مســافر و مشــتریان ویــژه، 

بیمــار، ناتــوان ، کــودکان بــدون همــراه و ....
 اطمینــان از حســن برنامــه ریــزی و عملکــرد واحــد 

کنتــرل ظرفیــت و اوزان.
  حصــول اطمینــان از حســن برنامــه ریــزی و اجــرای 

امــور مربــوط بــه خدمــات جامــه دان و بــار.
 اطمینــان از اســتفاده صحیــح از اســناد و اوراق 
ــا امــور مالــی و ارســال بــه موقــع  بهــادار و مــر تبــط ب

گزارشــات مرتبــط بــا آنهــا بــه دفتــر مرکــزی.
 دریافــت و ارســال بــه موقــع اطلاعــات و گزارشــات 

مرتبــط پــروازی از وبــه دفتــر مرکــزی.

شرایط احراز پست رییس ایستگاهی:
 دارای مدرك تحصیلی حداقل لیسانس 
 آشنایی کامل به زبان انگلیسی و رایانه

  دارا بــودن مــدرک دوره هــای فــروش و خدمــات 
فرودگاهــی

 دارای ســابقه مفیــد و مرتبــط کــه حداقــل  ۲ ســال 
آن در عملیــات زمینــی مــی باشــد

ســایر  و   GOM ،COM ،AHM ،DGR بــه آشــنا   
بــه حمــل و نقــل  الزامــات مربــوط  یاتــا و  مقــررات 

بــه مســافران زمینــی و ســوار شــدن 
 مهارت های ارتباط نوشتاری و کلامی عالی 

  توانایــی رســیدگی بــه مســئولیت هــای متعــدد 
و متنــوع

 دارا بــودن مــدارک  دوره هایــی  در زمینــه ایمنــی 
هواپیمــا، عامــل انســانی، مقــررات خــوب خطرنــاك، 
حمــل و نقــل مســافر، حمــل بــار، بارگیــری و نظــارت 
فــروش  ایمنــی،  مدیریــت  سیســتم  هواپیمــا، 

مســافر، وزن و تعــادل
 قدرت بیان و روابط عمومی بسیار قوی

شــرایط  در  لحظــه ای  تصمیم گیــری  بــه  قــادر   
نــی بحرا
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هفتــاد  ســال  در  شــیراز 
زمــان  در  قمــری  چهــار  و 
خلیفــه  مــروان  عبدالملــک 
بــن  بــه دســت محمــد  امــوی 
بــن  حجــاج  بــرادر  یوســف 
یوســف ثقــفی حکــم ران امــوی 
احمــد  بــن  محمــد  شــد.  بنــا 
ســیصد  ســال  در  مقــدسی 
قمــری  شــش  و  هفتــاد  و 
از  خــود  کتــاب  نوشــتن  بــرای 
آندولــوس  تــا  هنــد  ســاحل 
در  کــرد.  ســفر  اســپانیا  در 
آل  دوره  در  شــیراز  خصــوص 
یــک  بــا  را  شــیراز  او  بویــه، 
بازارهــای  و  وســعت  فرســنگ 
توصیــف  پرجمعیــت  و  تنــگ 
کــرده اســت. قنات هــای شــیراز 
و کاخ ســیصد و شــصت اتــاقی 
دیلــمی،  عضدالدولــه  بــاغ  و 
جامــع  مســجد  و  کتاب خانــه 
عتیــق از جملــه مــواردی اســت 
کــه نظــر مقــدسی را بــه خــود 
مقــدسی  اســت.  کــرده  جلــب 
تعــداد دروازه هــای شــهر را نیــز 
عنــوان کــرده اســت. در همیــن 
ــن  ــی عبــدالله محمــد ب دوره اب
البنــاء  بکــر  ابــی  بــنی  احمــد 
ســیصد  ســال  در  ســوریانی 
قمــری،  پنــج  و  هفتــاد  و 
جهان گــردی خــود را از ســوریه 
شــیراز  دربــاره  و  کــرد  آغــاز 
شــهر  اســت:  نوشــته  چنیــن 

شــیراز از بزرگتریــن شــهرهای 
اقلیــم پــارس اســت. در میــان 
بــازار،  نزدیــکی  در  و  شــهر 
تآســیس  بــزرگی  بیمارســتان 
بطوطــه  ابــن  اســت.  شــده 
جهان گــرد مراکــشی، دو مرتبــه 
و  هفتصــد  ســال های  بیــن 
هفتصــد  و  هفــت  و  بیســت 
از  قمــری  هشــت  و  چهــل  و 
شــیراز در دوره آل اینجــو و آل 
مظفــر دیــدن کــرد و اطلاعــات 
ارزشــمندی از شــهر و اشــخاص 
او  اســت.  کــرده  ثبــت  آن 
دربــاره شــیراز چنیــن نوشــته 
ایــن شــهر نظــم و  اســت: در 
حکم فرمــا  عجیبــی  ترتیــب 
اســت، شــیراز شــهری قدیــمی، 
وســیع، مشــهور، آبــاد و دارای 
چشــمه  و  عــالی  باغ هــای 
بازارهــای  و  آب  پــر  ســارهای 
خــوب  خیابان هــای  و  بدیــع 
زمیــن  مشــرق  در  اســت. 
زیبایــی،  لحــاظ  از  شــهری 
باغ هــا، آب هــا و زیبایــی مــردم 
بــه پــای دمشــق نمی رســد مگــر 
شــیراز. در دوره تیموریــان در 
اوزون حســن  دوره حکــم رانی 
از  تــن  چندیــن  آق قویونلــو، 
گردشــگران، مآمــوران ســیاسی 
و تجــار ونیــزی از ایــران دیــرن 
فــردی  باربــارو  جوزفــا  کردنــد. 
را  شــیراز  شــهر  ایتالیایــی، 

ـــراز از نگـاه  شیـ
جهـان گــردان                   و 
سفـرنامه نویسـان

ــاره تجربیــات خــود در طــول ســفرش می نویســد. ایــن  ــا جهان گــرد، درب ــوعی نوشــته اســت کــه یــک مســافر، گردشــگر ی ســفرنامه ن
متــون می تواننــد شــامل مشــاهدات دربــاره جغرافیــا، فرهنــگ، آداب و رســوم، بناهــای تاریــخی، مــردم و ویژگی هــای خــاص یــک منطقــه 
باشــد. سفرنامه هـــا از منابــع دســت اول و مهــم تاریــخی هســتند و تحلیــل آن هــا می توانــد مــا را بــه اطلاعــات ارزنــده ای از ابعــاد مختلــفی 
چــون اجتمــاعی، ســیاسی، اقتصــادی و تاریــخی برســاند، چــرا کــه نــگاه یــک جهان گــرد بــا آداب، رســوم، اعتقــادات و فرهنــگ متفــاوت بــه 
شــهر و کشــور مــا ســبب شــده اســت تــا اطلاعــاتی در ایــن کتــب نــگارش شــوند کــه اغلــب از نــگاه یــک فــرد ایــرانی قابــل نــگارش بــه نظــر 
نمی رســید. ســفرنامه ها علاوه بــر آن کــه از بعــد تاریــخی، شهرســازی و امثــال آن مــا را بــا شــیراز در قــرون مختلــف تاریــخی آشــنا می کنــد؛ 
مــا را بــا ایــرانی آشــنا می ســازد کــه از نــگاه یــک فــرد خــارجی بــه تصویــر کشــیده شــده اســت، بنابرایــن اغلــب سفرنامه نویســان آن چــه را کــه 
بــرای آن هــا جالــب توجــه بــود را بــه رشــته تحریــر درآوردنــد کــه ایــن نــگاه می توانــد حــتی نظــر شــخصی او راجــع بــه ایــران و ایرانیــان باشــد.
شــیراز در طــول تاریــخ همــواره مــورد توجــه جهان گــردان و نویســندگان بــوده اســت، چــه در روزگارانی چــون دوره آل بویــه، آل اینجــو، 
آل مظفــر و زندیــه کــه پایتخــت ایــران بــود و چــه در دیگــر اعصــار تاریــخی. خوش بختانــه، یادداشــت های جهان گــردان از آن چــه کــه در ایــن 
شــهر، نظرشــان را بــه خــود جلــب کــرده بــود بــه عنــوان منــبعی موثــق از هــر دوره تاریــخی بــرای مــا ثبــت و ضبــط شده اســت و بنابرایــن 
می تــوان بــا در کنــار هــم قــرار دادن ایــن متــون بــه طــور سلســله وار بــه تصویــری کلان از منظــر فرهنــگ آداب و رســوم تاریــخ و غیــره شــهر 
شــیراز دســت یافــت. از آن جــا کــه تعــداد ســفرنامه های ترجمــه شــده و نشــده در رابطــه بــا ایــن شــهر قابــل توجــه اســت، می تــوان از میــان 

آن هــا چنــد مــورد را بــر اســاس هــر دوره تاریــخی برگزیــد:

پارس ایر



پــر  این گونــه توصیــف کرده اســت: شــیراز مــردمی بی شــمار دارد و 
اســت از بازرگانــان زیــرا تمــام کســانی کــه از نــواحی شــمال یعنی هرات 
ســمرقند و نســا می آینــد و راه پــارس را در پیــش می گیرنــد و از شــیراز 
می گذرنــد. واردات ایــن شــهر، جواهــرات و غیــره اســت. ایــن شــهر 
بــا دیوارهــای گلی و خندق هــای گــود و دروازه هــای مناســب محصــور 
اســت. تعــداد خانه هــای شــیراز دویســت هــزار و شــاید بیشــتر باشــد. 
بنابــر نوشــته های شــاردن و جــان اوگیلبــی از سفرنامه نویســان دوره 
صفویــه، وســعت شــیراز در دوره حکــم رانی ترکمانــان از هــر دوره 
دیگــری بیشــتر بــود، حــتی وســعت شــیراز در دوره قاجــار هــم بــه آن 

نرســید. حــد 
خوش بختانــه در دوره صفــوی تعــداد بســیار زیــادی از ســفرنامه ها 
موجــود اســت کــه اطلاعــات بســیار گران بهایــی را در اختیــار می گذارنــد 
کــه بــا مقایســه آن هــا نیــز می تــوان بــا قطعیــت بیشــتری در خصــوص 
اطلاعــات ارائــه شــده نظــر داد. ژان اشــترویس، تونــو، کرنــلی بــرون، 
دوره  از سفرنامه نویســان  نمونه هایــی  فیگــوروا  و  تومــاس هربــرت 
بــاغ- را  شــیراز  دوره صفویــه،  سفرنامه نویســان  هســتند.  صفویــه 

شــهری عظیــم توصیــف کردنــد کــه بــه نقــل از ســفرنامه تومــاس 
هربــرت در شــیراز،اغلب خانه هــا بــاغ دارنــد کــه شــبیه بــه جنــگلی 
اســت مملــوء از درختــان ســرو و چنــار. جمــلی کاری، جمعیــت شــیراز 
روزگار صفــوی را بیســت هــزار هــزار نفــر عنــوان کــرده اســت. رودی 
زیبــا و کــم آب در همــه جــای شــهر جــاری بــود و در کانال هــای زیبایــی 

ســنگی از خیابان هــای باریــک شــهر می گذشــت.
ــده شــد  ــران برگزی ــوان پای تخــت ای ــه عن ــه شــیراز ب در دوره زندی
و ســاخت ابنیــه مســتحکم و در خــور کریــم خــان زنــد آغــاز گردیــد. 
و  فرانکلیــن  ویلیــام  بــه  می تــوان  زندیــه  دوره  از سفرنامه نویســان 
کارســتن نیبــور اشــاره کــرد کــه شــیراز را بــا جزئیــات خوبــی بــه تصویــر 
کشــیدند. کارســتن نیبــور، جهان گــرد آلمــانی در ســال هــزار و صــد و 
هفتــاد و نــه قمــری بــه ایــران ســفر کــرد و شــیراز را در زمــانی توصیــف 
کــرده اســت کــه صــادق خــان زنــد بیگلربیــگ و جانشــین کریــم خــان 

زنــد در نبــود او در شــیراز بــود. او یــک ســوم شــهر را مآمــور و بــاقی را 
خرابــه و زمیــن زراعی عنــوان کــرده اســت. فرانکلیــن در ســال هــزار و 
دویســت و یــک قمــری و پــس از فــوت کریــم خــان در دوره زندیــه بــه 
شــیراز ســفر کــرد. او ســاخت بارویــی بــا محیــط یــک فرســنگ از آجــر 
بــا هفــت و نیــم متــر ارتفــاع و هــر هشــتاد قــدم یــک بــرج دیده بــانی 

عنــوان کــرده اســت.
دوره قاجــار اگرچــه شــیراز دیگــر پای تخــت نبــود اما جــزو مهم ترین 
شــهرهای اقتصــادی و تجــاری ایــران شــمرده می شــد، شــهری کــه پــس 
از انتقــال پای تخــت بــه تهــران هنــوز شــکوه خــود را حفــظ کــرده بــود در 
ایــن دوره سفرنامه نویســان بســیاری بــه ایــران و شــیراز ســفر کردنــد: 
موســیوچریکوف  بــراون،  ادوارد  اوزلی،  ویلیــام  دروویــل،  گاســپار 
روسی، اوژن فلانــدن، پیرلــوتی و مــادام دیولافــوآ از سفرنامه نویســان 
ایــن دوره بودنــد کــه اطلاعــات و تصاویــر بســیار مفیــدی از شــیراز 
روزگار قاجاریــه بــه جــای گذاشــته اند. در ایــن دوره بــا ظهــور عــکاسی 
در اواخــر دوره قاجــار، علاوه بــر متــن و نقــاشی، عکس بــرداری نیــز بــه 

کمــک سفرنامه نویســان آمــد.
افزایــش خدمــات  اتومبیــل،  بــا  آســانی ســفر  پهلــوی،  دوره  در 
نقشــه برداری،  ســفرنامه نویسی،  تکنولــوژی،  پیشــرفت  و  رفــاهی 
عــکاسی، فیلم بــرداری و عکــس هوایــی را وارد مرحلــه تــازه ای از ثبــت 
ریچــارد  فــرد  ایــن دوره، سفرنامه نویســانی چــون  در  کــرد.  و صبــط 
انگلیــسی در ســال هــزار و ســیصد و نــه خورشــیدی بــه شــیراز ســفر 
کــرد. او شــیراز را این گونــه توصیــف کــرده اســت: شــیراز زیباتریــن 

گوهــر ایــران مهــد دانــش
و جایــگاه شــعر و گل و بلبــل اســت . شــین وادا و آلبــرت کان از 
ــد. شــیراز در طــول  دیگــر سفرنامه نویســان و عکاســان دوره پهلوی ان
تاریــخ نــه فقــط یــک شــهر، بلکــه نمــادی از تمــدن فرهنــگ و هنــر 
ایــرانی بــوده اســت. بــررسی ســفرنامه ها نشــان می دهــد کــه ایــن 
شــهر همــواره مــورد توجــه جهانیــان بــوده و در قلــب خاطــرات آنهــا 

جاودانــه شــده اســت.

Pars Air



شیـــــــــــراز 
فـارس در جنـوب  اسـتان  ایـران و مرکـز  شـیراز کلان شـهری در 

ایـران اسـت. جمعیـت کلان شـهر شـیراز بـر اسـاس سرشـماری سـال 
۱۴00، بالـغ بـر ۱٬۹55٬500 تـن بوده اسـت کـه بـر ایـن اسـاس، شـیراز 
و پرجمعیت تریـن شـهر  ایـران  و پرجمعیـت  بـزرگ  پنجمیـن شـهر 

جنـوب کشـور به شـمار می رود.
متـر  ارتفـاع ۱۴۸۶  در  فـارس،  اسـتان  مرکـزی  در بخـش  شـیراز 
و آب  واقـع شـده  زاگـرس  در منطقـه کوهسـتانی  و  دریـا  از سـطح 
و هـوای معتـدلی دارد. ایـن شـهر از سـمت غـرب بـه کـوه دراک، از 
سـمت شـمال بـه کوه هـای بمـو، سبزپوشـان، چهل مقـام و باباکـوهی 

شده اسـت. محـدود  زاگـرس(  رشـته کوه های  )از 
اسـتانداری  زمـان  در  خورشـیدی،   ۱۲۹0 سـال  در  شـیراز  بلـدیهٔ 
منطـقهٔ   ۱۱ بـه  شـیراز  شـهرداری  شـد.  تأسـیس  هدایـت  مهدی قـلی 
مسـتقل شـهری تقسـیم شـده و جمعاً مساحتی بالغ بر ۲۴0 کیلومتر 
مربـع را شـامل می شـود. نـام |شـیراز| در کتاب هـا و سـندهای تاریـخی، 
بـا نام هـای مختلـفی نظیـر: »تیرازیـس«، »شـیرازیس« و »|شـیراز|« 
بـه ثبـت رسیده اسـت. محـل اولـیهٔ ایـن شـهر در محـل قلـعهٔ ابونصـر 
بوده اسـت. شـیراز در دوران بنی امیـه بـه محـل فعـلی منتقـل می شـود 
و بـه بهـای نابـودیِ شـهر اسـتخر — پایتخـت قدیـمیِ فـارس — رونـق 
می گیرد. این شـهر در دوران صفاری، آل بویه و زندیه، پایتخت ایران 
بوده اسـت. ) در بخش بعدی کامل توضیح داده شـده اسـت ، شـیراز 

قدیـم (
شیراز از دیرباز به واسطه مرکزیت نسبی اش در منطقه زاگرس 

جنوبـی و واقع شـدن در یـک منطقـه بـه نسـبت حاصل خیـز، محـلی 
طبـیعی بـرای مبـادلات محـلی کالا بیـن کشـاورزان، یک جانشـینان 
و عشـایر بوده اسـت. همچنیـن ایـن شـهر در مسـیر راه هـای تجـاری 
داخـل ایـران بـه بندرهـای جنـوب ماننـد بندرعبـاس و بنـدر بوشـهر 
قـرار گرفته اسـت. شـیراز بـه سـبب جاذبه هـای تاریـخی، فرهنـگی، 
مذهبـی و طبـیعی فـراوان، همـواره گردشـگران بسـیاری را بـه سـوی 
خـود فرامی خوانـد. بیشـینه مـردم شـیراز فارسی زبـان هسـتند و بـه 

لهـجهٔ شـیرازی سـخن می گوینـد.
بهمـن ۱۳۹۸  در  بررسی هـای شـورای جهـانی صنایـع دسـتی  بـا 
شـیراز بـه فهرسـت یونسـکو بـرای شـهرهای جهـانی صنایـع دسـتی 
افـزوده شـد. مجموعـه وکیـل از مهم تریـن مجموعـه بناهـای عمـومی 
زندیـه در ایـن شـهر اسـت کـه امـروزه می تـوان در بـازار آن از انـواع 
صنایـع دسـتی های شـیراز بازدیـد کـرد. آثـار صنایـع دسـتی این شـهر 
را شـهری تک رشـته ای  آن  نمی تـوان  و  اسـت  تنـوع بسـیاری  دارای 
در  دسـتی  صنایـع  محصـولات  تولیـد  کـرد.  معـرفی  حـوزه  ایـن  در 
اصالـت،  کیفیـت،  شـاخصه های  رعایـت  بـا  رشـته های  ایـن  تمـامی 
توجـه  از  نشـان  خلاقیـت  و  نـوآوری  مرغوبیـت،  تاریـخی،  پیشـینهٔ 
خـاص هنرمنـدان و صنعتگـران ایـن شـهر از بـه هنرهـای دسـتی و 
پیونـد عمیـق تولیـدات دست سـاز در ایـن منطقـه بـا حیـات فـردی و 

اجتمـاعی مردمـان آن دارد.
تولیـدات چوبـی از جملـه خاتـم کاری، کـه شـاید بیـش از تمـامی 
چـوب،  منبـت کاری  کاری،  معـرق  اسـت،  مشـهور  شـیراز  در  هنرهـا 
صنایع دسـتی سـفالی و سـرامیکی، از جمله سـفالگری، کاشی معرق، 
قلـم زنی،  و  نقـره کاری  جملـه  از  فلـزی  هنرهـای  هفت رنـگ،  کاشی 
کنـار  در  بوریـا،  و  حصیـر  گبـه،  و  گلیـم  چـون  دسـت بافته هایی 
شیشـه گری سـنتی بـا پیشـینهٔ وسـیع تاریـخی، نمدمـالی، گچ بـری، 
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گیوه بـافی و نیـز نگارگـری که 
از دیربـاز نـام ایـن شـهر را در 
نقـاشی  مکتب هـای  میـان 
ایران برجسته کرد، شیراز را 
در کنار سـه شـهر و روسـتای 
شایسـتهٔ  ایـران  در  دیگـر 
حضور در فهرسـت شهرهای 
در  دسـتی  صنایـع  جهـانی 

سـال ۲0۲0 مـیلادی کـرد.
با تصویب شـورای شـهر 
مجلـس  تأییـد  و  شـیراز 
میـانی  روز  اسلامی  شـورای 

شده اسـت. نام گـذاری  شـیراز  روز  نـام  بـه  اردیبهشـت   ۱5 بهـار، 
شـیراز به عنوان یکی از مهم ترین مراکز گردشـگری و توریسـتی 
ایـران مطـرح بـوده و بـا جاذبه هـای تاریـخی فـراوان بـرای گردشـگران 

شـناخته  خـارجی  و  داخـلی 
جاذبه هـای  از  شده اسـت. 
تاریـخی شـهر شـیراز می تـوان 
بـه آتشـکدهٔ صمیـکان، آرامگاه 
خواجـوی  آرامـگاه  حافـظ، 
کرمـانی، آرامـگاه سـعدی، ارگ 
جهان نمـا،  بـاغ  کریم خـان، 
بـاغ  تخـت،  بـاغ  ارم،  بـاغ 
بـاغ  دلگشـا،  بـاغ  چهل تـن، 
نارنجسـتان  بـاغ  عفیف آبـاد، 
خانـه  هفت تـن،  بـاغ  قـوام، 
عـلی،  مرتـاض  چـاه  صالـحی، 
حمـام بـاغ نشـاط، عمـارت بـاغ 

ایلخـانی، عمـارت بـاغ نشـاط، عمـارت دیوانخانـه، عمـارت کلاه فرنـگی 
بـاغ نظـر، مسـجد نصیرالملـک، قصـر ابونصـر، قلـعهٔ کک هـا، مدرسهٔ 
پـارس، مـوزهٔ هفت تنـان و نقـش  آقاباباخـان، مـدرسهٔ خـان، مـوزهٔ 

کـرد. اشـاره  دلـک  بـرم  در  بهـرام  برجسـته 
از جاذبه های طبیعی شـهر شـیراز می توان به باغ وحش شـیراز، 

آبشـار  شـیراز،  گل هـای  بـاغ 
برم دلـک،  سـرخی،  کوهمـره 
مـلی  پـارک  قلعه بنـدر،  پـارک 
شـیراز،  پرنـدگان  بـاغ  بمـو، 
جوشـک،  چشـمهٔ  پیربنـاب، 
چشـمهٔ  خـارگان،  چشـمهٔ 
ریـچی، دریـاچهٔ دشـت ارژن، 
رکن آبـاد،  مهارلـو،  دریـاچهٔ 
روسـتای  قره آغـاج،  رودخـانهٔ 
سبزپوشـان،  کـوه  قلات، 
گردشـگاه آتشـکده، گردشگاه 

گردشـگاه  چاه مسـکی، 
چشـمه سـلمانی و گردشگاه 

کـرد. اشـاره  هفت بـرم 
عمـــدهٔ  ســـوغات  از 
شـــیراز می تـــوان بـــه آبلیمـــو، 
ترشی جـــات،  انجیـــر،  انـــار، 
حنـــــــا،  حصیــــــــر،  چـــــــرم، 
خاتـــم کاری، خـــراطی، خرمـــا، 
زعفــــــــران،  ریسندگـــــــی، 
ســـنگ تراشی،  ســـفیداب، 
نارنـــج،  بهـــار  شیشـــه گری، 
ظـــروف ســـفالی، عرقیـــات، 
فلـــزکاری، قـــالی، کنـــده کاری، کیســـه حمـــــــام، گبـــه، گلیـــم، کلوچـــه 
و مســـقطی، نـــان یوخـــه، نـــان شـــیرین )نـــان چایـــی(، منبـــت کاری و 

ــاره کـــــــرد. نمـــد اشـــــ
شـیراز دومیـن شـهر ایـران 
دارای  کـه  بـود  تهـران  از  پـس 
شـد.  بین الملـلی  فـرودگاه 
ایـن فـرودگاه در دوران پهلـوی  
بین الملـلی  فـرودگاه  نـام  بـا 
شـیراز تأسـیس شـد کـه پـس 
اسلامی  انـقلاب  پیـروزی  از 
بین الملـلی  »فـرودگاه  به نـام 
تغییـر  دسـتغیب«  شـهید 
شـیراز  فـرودگاه  داد.  نـام 
پـس از فـرودگاه امـام خمیـنی 
مجهزتریـن فـرودگاه در سـطح 
می گـردد.  محسـوب  کشـور 
بـا  شـیراز  دسـتغیب  شـهید  بین الملـلی  فـرودگاه  حاضـر  حـال  در 
قبیـل  از  کارآمـد  و  مـدرن  ناوبـری  کمـک  دسـتگاه های  دارابـودن 
دسـتگاه رادار PSR-SSR کـه یـکی از پیشـرفته ترین رادارهـای دنیـا 
اسـت و همچنیـن دسـتگاه های NDB - DME - DVOR و ILS یـکی 
از فرودگاه های ایمن و مجهز در سـطح کشـور بوده و پذیرای تمامی 
اسـت  پـروازی  تایپ هـای 
سیسـتم های  لحـاظ  بـه  و 
ارتبـاطی  هواشـناسی، 
تجهیـزات  از  رادیویـی  و 
اطمینـان  قابـل  و  پیشـرفته 
فـرودگاه  اسـت.  برخـوردار 
سـال  اسـفندماه  در  شـیراز 
جمـع  بـه  خورشـیدی   ۱۳۸۹
خودگـردان  فـرودگاه  چهـار 

پیوسـت. کشـور 

Pars Air



هوش  مصنوعی 
 Artificial

Intelligence
هوشــی اســت کــه توســط ماشــین  هــا ظهــور پیــدا می کنــد و در مقابــل هــوش 

طبیعــی  )کــه توســط جانــوران شــامل انســان ها(  نمایــش می یابــد. امــا پیــش 

از هرچیــز بایــد ایــن موضــوع را دانســت کــه کلمــه هــوش، نشــان دهنــده 

امــکان اســتدلال اســت و اینکــه آیــا هــوش مصنوعــی می توانــد بــه توانایــی 

اســتدلال دســت یابــد یــا خیــر، خــود موضــوع اخــتلاف محققــان اســت. زهره صاحبی

پارس ایر



 
 AI کتاب هـای 

بـه  را  شـاخه  ایـن  پیشـرو، 
عنـوان شـاخه مطالعـه بـر روی »عوامـل 

هوشـمند« تعریـف می کننـد: هـر سـامانه ای 
کـه محیـط خـود را درک کـرده و کنش هایـی را 

انجـام می دهـد، شانسـش را در دسـتیابی بـه 
منابـع  از  برخـی  می سـازد.   بیشـینه  اهدافـش 

مصنوعـی«  »هـوش  اصـطلاح  از  شـده  شـناخته 
کـه  می کننـد  اسـتفاده  ماشـینی  توصیـف  جهـت 

انسـان ها  ذهـن  روی  از  را  »شـناختی«  عملکردهـای 
و »حـل مسـئله«. تقلیـد می کننـد، همچـون »یادگیـری« 

کاربردهای هوش مصنوعی شامل:
. موتورهای جستجو پیشرفته وب  مثل گوگول

نتفلیکـس  و  آمـازون  یوتیـوب،  توسـط  کـه  توصیه گـر  سـامانه   .
می شـوند اسـتفاده 

.فهم زبان انسان ها مثل سیری، جمنای و آمازون الکسا(
.خودروهای خودران مثل تسلا

.هوش مصنوعی مولد یا خلاقیت محاسباتی مثل چت جی پی تی 
.تولید اثر هنری مانند دال-ئی و میدجرنی

.تصمیم گیـری خـودکار و رقابـت در بالاتریـن سـطوح سـامانه های 
بـازی اسـتراتژیک همچـون شـطرنج و لگـو

نیازمنـد  کـه  وظایفـی  ماشـین ها،  توانایـی  شـدن  بیشـتر  بـا 
AI برداشـته می شـود،  از تعریـف  اغلـب  »هوشـمندی« هسـتند 
پدیـده ای کـه بـه آن اثـر هـوش مصنوعی گفته می شـود. به عنوان 
نظـر  در   AI کـه  از چیزهایـی  اغلـب  را  کاراکتـر  نـوری  فهـم  مثـال، 
گرفتـه می شـوند مسـتثنی می کننـد، چـرا کـه ایـن فنـاوری تبدیـل 

بـه فنـاوری عـادی و روزمـره ای شـده اسـت.

بــه شــاخه ای  مــیلادی تبدیــل  هــوش مصنوعــی در ســال ۱۹۵۶ 
آکادمیک شــد و در ســال های پس از آن چندین موج خوش بینی 
را تجربــه کــرده و مجــدد دچــار امــواج ناامیــدی و کمبــود بودجــه 
شــده کــه بــه آن »زمســتان AI« می گوینــد. ســپس فناوری هــای 
جدیــدی در پــی آن آمــده و موفقیــت و بودجه هــای تحقیقاتــی ایــن 
حــوزه مجــدداً احیــا گشــته اند. تحقیقــات AI رویکردهــای متفاوتــی 
را از زمــان تأسیســش امتحــان کــرده و آن هــا را کنــار گذاشــته 
حــل  مدل ســازی  مغــز،  شبیه ســازی  مثــل  رویکردهایــی  اســت، 
مســئله توســط مغــز انســان، منطــق صــوری، بانک هــای اطلاعاتــی 
ــوران. در اولیــن دهه هــای قــرن  ــار جان ــد رفت ــزرگ دانــش و تقلی ب
۲۱ مــیلادی، یادگیــری ماشــینی کــه شــدیداً از آمــار ریاضیاتــی بهــره 
می بــرد در ایــن حــوزه غلبــه داشــت و ایــن فنــاوری اثبــات کــرد کــه 
بــه شــدت موفــق اســت و بــه حــل چندیــن مســئله چالش برانگیــز 

در صنعــت و فضــای آکادمیــک کمــک نمــود.
حـول  تحقیقـات هـوش مصنوعـی  شـاخه های مختلـف 
ابـزارآلات  از  و  بـوده  متمرکـز  به خصوصـی  اهـداف 
سـنتی  اهـداف  می کننـد.  اسـتفاده  خاصـی 
مواردانـد:  ایـن  شـامل   AI تحقیقـات 
دانـش،  نمایـش  اسـتدلال، 
برنامه ریـزی، یادگیـری، پـردازش 
زبـان طبیعـی، ادراک و توانایـی 
دسـتکاری  و  جابجایـی  در 

اشـیاء.

تاریخچه 
مصنوعـی  هـوش 
و  فلاسـفه  توسـط 
نظیـر  ریاضی دانانـی 
کـه  بـول  جـرج 

م ا قـد ا

قوانیـن  ارائـه  بـه 
مـورد  در  نظریه هایـی  و 

رایانه هـای  اختـراع  بـا  بـود.  شـده  مطـرح  نمودنـد،  منطـق 
دانشـمندان  مصنوعـی،  هـوش   ،۱۹۴3 سـال  در  الکترونیکـی 
آن زمـان را بـه چالشـی بـزرگ فراخوانـد. در ایـن شـرایط، چنیـن 
به نظـر می رسـید کـه ایـن فنـاوری قـادر بـه شبیه سـازی رفتارهـای 

بـود. خواهـد  هوشـمندانه 
مصنوعـی  هـوش  بـا  متفکـران  از  گروهـی  مخالفـت  وجـود  بـا 
از چهـار  تنهـا پـس  کارآمـدی آن می نگریسـتند  بـه  تردیـد  بـا  کـه 
دهـه، شـاهد تولـد ماشـین های شـطرنج بـاز و دیگـر سـامانه های 

شـدیم. گوناگـون  صنایـع  در  هوشـمند 
حـوزه پژوهـش در زمینـه هـوش مصنوعـی در یـک کارگاه آموزشـی 
متولـد شـد. شـرکت کنندگان  در سـال ۱۹۵۶  دارتمـوث  کالـج  در 
)دانشـگاه  ملـون(، هربـرت سـیمون  کارنگـی  )دانشـگاه  نیـو  آلـن 
کارنگـی ملـون(، جـان مک کارتـی )مؤسسـه فناوری ماساچوسـت(، 
ماروین منسـکی )مؤسسـه فناوری ماساچوسـت( و آرتور ساموئل 
)آی بـی ام(  از بنیان گـذاران و رهبـران پژوهـش در زمینـه هـوش 
مصنوعـی شـدند. آن هـا بـه همـراه دانشجویانشـان برنامه هایـی 
را »شـگفت آور« توصیـف می کردنـد،  نوشـتند کـه مطبوعـات آن 
می گرفتنـد،  فـرا  را  چکـرز  بـازی  بـردِ  اسـتراتژی های  رایانه هـا 
اثبـات  منطقـی  قضیه هـای  می کردنـد،  حـل  جبـر  در  سـوالاتی 
می کردنـد و انگلیسـی صحبـت می کردنـد. در اواسـط دهـه ۱۹۶۰ 
در  سـنگینی  سـرمایه گذاری های  آمریـکا  دفـاع  وزارت  مـیلادی 
در  و  مـی داد  انجـام  مصنوعـی  هـوش  زمینـه  در  پژوهـش  حـوزه 
آن دهـه آزمایشـگاه های فراوانـی در سراسـر جهـان تأسـیس شـد.  
آینـده خوشـبین بودنـد:  بنیانگـذاران هـوش مصنوعـی در مـورد 
هربـرت سـیمون پیش بینـی کـرد »ماشـین ها ظـرف بیسـت سـال 
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قـادر بـه انجـام هـر کاری هسـتند کـه یـک انسـان می توانـد انجـام 
دهـد«. مارویـن مینسـکی، نوشـت: در طـی یـک نسـل … مسـئله 

هـوش مصنوعـی اساسـاً حـل خواهـد شـد.
اصـطلاح هـوش مصنوعـی بـرای اولیـن بـار توسـط جـان مک کارتـی 
ماشـین های  تولیـد  دانـش  و  علـم  پـدر  به عنـوان  آن  از  )کـه 
از  یکـی  مختـرع  وی  شـد.  اسـتفاده  می شـود(  یـاد  هوشـمند 
 )lisp (زبان هـای برنامه نویسـی هـوش مصنوعـی بـه نـام  لیسـپ
اسـت. بـا ایـن عنـوان می تـوان بـه هویـت رفتارهـای هوشـمندانه 
یـک ابـزار مصنوعـی پـی بـرد. )سـاخته دسـت بشـر، غیرطبیعـی، 
اصـطلاح  یـک  عنـوان  بـه  آنکـه هـوش مصنوعـی  حـال  مصنوعـی( 
و  هوشـمندانه  محاسـبات  شـامل  کـه  شـده  پذیرفتـه  عمومـی 

اسـت. مصنوعـی(  مـواد  از  )مرکـب  ترکیبـی 

رویکردهای اصلی به هوش مصنوعی
رویکردهـای شـاخص بـه هـوش مصنوعـی بـه ترتیـب رونـد زمانـی 
که مطرح شـدند و البته همگی سـپس به بقا در حیطه خودشـان 

ادامـه دادند:
Rule 1- مبتنی بر منطق و

2- مبتنـی بـر تشـخیص الگـو / روش هـای احتمالاتـی / روش هـای 
آماری

 )Heuristics( 3- مبتنی بر الگوریتمهای مکاشفه ای
4- مبتنی بر گراف های دانش و هستی شناسی ها

5- مبتنی بر هوش مصنوعی عامل گرا
6- مبتنی بر یادگیری ماشین

7- مبتنی بر شبکه های عصبی عمیق
 Decoders و Encoders و Transformers و GAN 8- مبتنی بر

)Generative AI( و هوش مصنوعی مولد
9- مبتنی بر مدل های بزرگ آموزش داده شده

LLM 10- مبتنی بر مدل های بزرگ زبانی
 Prompt )یعنـی  LLMهـا  بـه  دسـتوردهی  بـر  مبتنـی   -11

)Engineering
12- هوش مصنوعی توضیح پذیر )XAI( / اعتماد پذیر / مسـئول 

)RAG( جویا /
معمـاری  و   )Human Like( وار  انسـان  مصنوعـی  هـوش   -13

ختی شـنا
)AGI( 14- هوش مصنوعی عمومی

)ASI( 15- ابرهوش مصنوعی
 )Hybrid Wisdom( 16- خرِدَ ترکیبی

 

هوش مصنوعی در اقتصاد:
یکـی از مهم تریـن کاربردهـای هـوش مصنوعـی در زمینـه تجـارت، 
هـوش  از  اسـتفاده  بـا  مثـال،  بـرای  اسـت.  داده  کلان  و  اقتصـاد 
مصنوعـی می تـوان بـا ضریـب خطـای پایینـی، تغییـرات فصلـی و 
بلندمـدت در عرضـه یـا تقاضـای محصـولات مختلـف را پیش بینـی 
کـرد. ایـن موضـوع می توانـد بـه شـدت در سیاسـت، اقتصـاد کلان 
و کنترل عرضه و تقاضا مفید واقع شـود. همچنین، شـرکت هایی 
ماننـد گـوگل خدماتـی در زمینـه هـوش مصنوعـی بـه شـرکت های 
بـزرگ ارائـه می دهنـد کـه می توانـد بـه برنامه ریـزی، انبارگردانـی، 
پیش بینـی سـیر صعـودی یـا نزولـی فـروش در محصـولات و نیـز 

برندسـازی آن هـا کمـک کنـد.
پیش بینـی قیمـت در بازارهـا )ماننـد پیش بینـی قیمـت نفـت بـا 
هـوش مصنوعـی( یکـی از کاربردهـای هـوش مصنوعـی در اقتصـاد 

است.

هوش مصنوعی در ورزش:
به طور تاریخی، پیش بینی فوتبال به انسـان های ماهری وابسـته 
بـود کـه می توانسـتند سـوابق و وضعیـت دو تیـم و بازیکنـان را 
تحلیـل کننـد. بـا انـقلاب دیجیتـال، سـایت های شـرط بندی کار را 
بـرای پیش بینـی آسـان و آسـان تر کردنـد. امـا حتی ظهور سـایت ها 
و شـرط بندی آنلایـن هـم تأثیـری در نحـوه شـرط بندی ایجـاد نکـرد. 
و  طرفیـن  وضعیـت  تـا  می کننـد  تلاش  علاقه منـدان  همچنـان 
بازیکنـان را بررسـی کننـد. هـوش مصنوعـی ایـن را تغییر می دهد. 
بـا ظهـور هـوش مصنوعـی، فـرم شـرط بندی می توانـد چیـزی فراتـر 
از یـک محاسـبه انسـانی باشـد و الگوریتم هـای یادگیـری ماشـین، 

بـازی را عـوض می کننـد. 

شبکه های اجتماعی:
اینسـتاگرام،  یـا  توئیتـر  ماننـد  مطـرح  اجتماعـی  شـبکه های  در 
بـرای تشـخیص الگوهـای رفتـاری انسـانی، جلوگیـری از هرزنامـه و 
انتشـار محتـوای مجرمانـه و نیـز شناسـایی مخاطبـان هـدف بـرای 
تبلیغات، از هوش مصنوعی اسـتفاده می شـود. همچنین، برخی 
از ربات هـای شـبکهُ اجتماعـی بـر پایـه هـوش مصنوعـی فعالیـت 
می کننـد تـا در بالاتریـن سـطوح رفتارهـای انسـانی را شبیه سـازی 

نماینـد.

و در نهایت فلسفه هوش مصنوعی
به طـور کلـی ماهیـت وجودی هوش به مفهوم جمع آوری اطلاعات، 
اسـتقراء و تحلیـل تجربیـات بـه منظـور رسـیدن بـه دانـش یـا ارائـه 
تصمیـم اسـت. در واقـع هـوش بـه مفهـوم به کارگیـری تجربـه بـه 
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منظور حل مسـائل دریافت شـده تلقی می شـود. هوش مصنوعی 
علـم و مهندسـی ایجـاد ماشـین هایی هوشـمند بـا به کارگیـری از 
کامپیوتـر و الگوگیـری از درک هـوش انسـانی یـا حیوانـی و نهایتـاً 
دسـتیابی بـه مکانیـزم هـوش مصنوعـی در سـطح هـوش انسـانی 

است.
در مقایسـه هـوش مصنوعـی بـا هـوش انسـانی می تـوان گفـت کـه 
و تحلیـل مسـائل در جهـت  و تجزیـه  بـه مشـاهده  قـادر  انسـان 
قضاوت و اخذ تصمیم است در حالی که هوش مصنوعی مبتنی 
کامپیوتـر  روی  بـر  تعبیـه شـده  قبـل  از  رویه هایـی  و  قوانیـن  بـر 
قـوی  و  کارا  بسـیار  رایانه هـای  وجـود  علی رغـم  نتیجـه  در  اسـت. 
در عصـر حاضـر مـا هنـوز قـادر بـه پیـاده کـردن هوشـی نزدیـک بـه 

هـوش انسـان در ایجـاد هوش هـای مصنوعـی نبوده ایـم.
به طـور کلـّی، هـوش مصنوعـی را می تـوان از زوایـای متفاوتـی مـورد 
بررسـی و مطالعـه قـرار داد. مابیـن هـوش مصنوعـی به عنوان یک 
هدف، هوش مصنوعی به عنوان یک رشته تحصیلی دانشگاهی 
یـا هـوش مصنوعـی بـه عنـوان مجموعـه فنـون و راهکارهایـی کـه 
توسـط مراکـز علمـی مختلـف و صنایـع گوناگـون تنظیـم و توسـعه 

یافتـه اسـت، بایـد تفـاوت قائـل بود.

چگونگی استفاده هوش مصنوعی
به طور کلی هوش مصنوعی به دو دسته زیر تفکیک می شود:

هـوش  نـوع  ایـن  ضعیـف:  مصنوعـی  هـوش  یـا   Narrow AI
شبیه سـازی  و  می کنـد  عمـل  محـدود  زمینـه  یـک  در  مصنوعـی 
بـر روی  اغلـب  انسـانی اسـت. هـوش مصنوعـی ضعیـف  هـوش 
یک کار مشـخص تعریف می شـود و در محدوده تعریفش بسـیار 
عالی عمل می کند. شـاید این ماشـین ها بسـیار هوشـمند به نظر 
برسـند امـا حقیقـت ایـن اسـت کـه حتـی از ابتدائی تریـن سـطوح 

انسـانی هـم سـاده تر عمـل می کننـد. هـوش 

Artificial General Intelligence یـا هـوش مصنوعـی عمومـی: 
کـه بـا عنـوان هـوش مصنوعـی قـوی هـم شـناخته می شـود، نوعـی 
از هـوش مصنوعـی اسـت کـه بیشـتر در فیلم هـا دیده ایـم، ماننـد 
ربات های فیلم Westworld. هوش مصنوعی قوی بسـیار شـبیه 
بـه انسـان عمـل می کنـد چنان کـه می توانـد توانایی هـای خـود را بـر 

حـل مسـائلی در حوزه هـای مختلـف بـه کار بگیـرد.

دو آزمون مهم در پیدایش هوش مصنوعی:
1. اتاق چینی

توسـط  بـار  اولیـن  کـه  اسـت  ذهنـی  آزمایـش  یـک  چینـی  اتـاق 
 Minds, :»مقالـه جـان سـرل به نـام »ذهن هـا، مغزهـا، و برنامه هـا

و ذهنـی«:  رفتـاری  Brains, and Programs( در مجلـه »علـوم 
Behavioral and Brain Sciences( در سـال ۱۹۸۰ منتشـر شـد. 
وی بـا ایـن سـؤال کـه آیـا یـک برنامـه هوشـمند مترجـم کـه توانایی 
ترجمـه از زبـان چینـی بـه زبـان انگلیسـی را دارد، ضرورتـی بـرای 
فهـم موضـوع مـورد ترجمـه دارد یـا خیـر و بـا تشـبیه ذهـن بـه یـک 
برنامه هوشمند رایانه ای این استدلال را در برابر مواضع فلسفی 
بـه  آن هـا، ذهـن  کـه در  و نظریـه محاسـباتی ذهـن  کارکردگرایـی 
عنـوان یـک محاسـبه گر یـا دسـتکاری کننـده نمـاد عمـل می کنـد، 
قـرار داد. در واقـع نتایـج حاصـل از آزمایـش اتـاق چینـی حکایـت از 
ایـن دارد کـه هیـچ برنامـه ای نمی توانـد بـه کامپیوتـر ذهـن، فهم یا 
آگاهی بدهد. حال آن برنامه هر آنچه می خواهد هوشـمند باشـد 
و باعـث شـود کامپیوتـر همچـون انسـان رفتـار کنـد. اگـر چـه ایـن 
آزمایـش در اصـل جوابـی بـرای اظهـارات محققـان هـوش مصنوعـی 
بـود، امـا ایـن ادعـا در برابر اهـداف تحقیقات هوش مصنوعی قرار 
نمی گیـرد چـرا کـه ایـن موضـوع حـدی بـرای هوشـمندی کامپیوتـر 
قائـل نیسـت. همچنیـن این آزمایـش مختص رایانه های دیجیتال 

اسـت و دامنـه آن همـه ماشـین ها نیسـتند.
 

2. آزمون تورینگ:
آزمـون تورینـگ:  آزمونـی اسـت کـه توسـط آلـن تورینـگ در سـال 
۱۹۵۰ در نوشـته ای به نام »محاسـبات و هوشـمندی« مطرح شـد. 
در ایـن آزمـون شـرایطی فراهـم می شـود کـه شـخصی بـا ماشـینی 
اقدامـات  بررسـی  بـرای  کافـی  پرسـش های  و  کنـد  برقـرار  تعامـل 
از آن بپرسـد. چنانچـه در پایـان آزمایـش  هوشـمندانه ماشـین، 
تعامـل  در  ماشـین  بـا  یـا  انسـان  بـا  کـه  دهـد  تشـخیص  نتوانـد 
بـوده اسـت، آزمـون بـا موفقیـت انجـام شـده اسـت. تاکنـون هیـچ 
ماشـینی از این آزمون با موفقیت بیرون نیامده اسـت. کوشـش 
این آزمون برای تشـخیص درسـتی هوشـمندی یک سـامانه اسـت 

کـه سـعی در شبیه سـازی انسـان دارد.
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چکیده
امـروزی  زندگـی  جدایی ناپذیـر  اجـزای  از  یکـی  بـه  مجـازی  فضـای 
جنبه هـای  بـر  عمیقـی  تأثیـرات  فضـا  ایـن  اسـت.  شـده  تبدیـل 
مختلـف زندگـی از جملـه ارتباطـات، آمـوزش، کسـب وکار، فرهنـگ 
و سلامـت روان داشـته اسـت. در ایـن مقالـه، تأثیـرات مثبـت و 
منفـی فضـای مجـازی مـورد بررسـی قـرار می گیـرد و بـه نقش آن در 

اقتصـادی پرداختـه می شـود. تحـولات اجتماعـی، فرهنگـی و 

مقدمه
توسـعه  و  ارتباطـی  فناوری هـای  پیشـرفت  اخیـر،  دهـه  دو  در 
ظهـور  بـا  اسـت.  کـرده  دگرگـون  را  افـراد  تعامـل  نحـوه  اینترنـت، 
و  یافتـه  گسـترش  به سـرعت  ارتباطـات  اجتماعـی،  شـبکه های 
مرزهـای جغرافیایـی کم رنگ تـر شـده اند. فضـای مجـازی نه تنهـا بـر 
روابـط شـخصی و اجتماعـی تأثیـر گذاشـته، بلکـه مدل هـای سـنتی 
کسب وکار، آموزش و حتی سلامت روان را نیز تغییر داده است.

1. تأثیرات مثبت فضای مجازی
1.1. تسهیل ارتباطات

یکـی از مهم تریـن مزایـای فضـای مجـازی، سـهولت برقـراری ارتبـاط 
بیـن افـراد در سراسـر جهـان اسـت. شـبکه های اجتماعـی ماننـد 
واتسـاپ، اینسـتاگرام و توییتـر امـکان تبـادل سـریع اطلاعـات را 

کرده انـد. فراهـم 
1.2. نقش در آموزش و یادگیری

آنلایـن،  یادگیـری  بـرای  گسـترده ای  امکانـات  مجـازی  فضـای 
دسترسـی بـه مقـالات علمـی، دوره هـای آموزشـی و دانشـگاه های 

اسـت. کـرده  ایجـاد  مجـازی 
1.3. تأثیر بر اقتصاد و کسب وکار

بـا ظهـور تجـارت الکترونیـک، بسـیاری از کسـب وکارها بـه سـمت 
دیجیتالـی شـدن حرکـت کرده اند. فروشـگاه های آنلاین، تبلیغات 
تأثیـرات  ایـن  از  نمونه هایـی  اینترنتـی  بازاریابـی  و  دیجیتـال 

هسـتند.
1.4. افزایش آگاهی و دسترسی به اطلاعات

اخبـار تبدیـل  و  اطلاعـات  از  نامحـدود  بـه منبعـی  فضـای مجـازی 
می کنـد. فراهـم  را  سـریع  آگاهی بخشـی  امـکان  کـه  شـده 

2. تأثیرات منفی فضای مجازی
2.1. وابستگی و اعتیاد به اینترنت

بسـیاری از افـراد، به ویـژه جوانـان، زمـان زیـادی را در فضای مجازی 
انـزوا و  بـه کاهـش تعـاملات واقعـی،  سـپری می کننـد کـه منجـر 

مشـکلات روانـی می شـود.

2.2. انتشار اطلاعات نادرست و اخبار جعلی
بـا گسـترش شـبکه های اجتماعـی، انتشـار اخبـار جعلـی و اطلاعـات 

نادرسـت بـه یکـی از چالش هـای مهـم تبدیـل شـده اسـت.

۲.3. تهدیدهای امنیتی و حریم خصوصی
فضـای مجـازی محیطـی بـرای سوءاسـتفاده های سـایبری، سـرقت 

هویـت و نقـض حریـم خصوصـی کاربـران فراهـم کـرده اسـت.

۲.۴. تأثیر منفی بر سلامت روان
مطالعات نشـان داده اند که اسـتفاده بیش ازحد از فضای مجازی 
می توانـد منجـر بـه اضطـراب، افسـردگی و کاهش اعتماد به نفس 

شود.

3. راهکارهای استفاده صحیح از فضای مجازی
• آموزش سواد رسانه ای و تشویق به استفاده مسئولانه

• تنظیم زمان استفاده از اینترنت برای جلوگیری از وابستگی
حفـظ  راهکارهـای  و  سـایبری  تهدیدهـای  دربـاره  آگاهی بخشـی   •

امنیـت
فضـای  از  اسـتفاده  کنـار  در  واقعـی  اجتماعـی  تعـاملات  ترویـج   •

مجـازی

نتیجه گیری
فضـای مجـازی بـا تمـام مزایـا و معایـب خـود، نقـش انکارناپذیـری 
در زندگـی امـروزی دارد. اسـتفاده صحیـح و آگاهانـه از ایـن فضـا 
می توانـد فرصت هـای بسـیاری را فراهـم کنـد، درحالی کـه اسـتفاده 
نادرسـت می تواند چالش های مختلفی ایجاد کند. برای بهره گیری 
بهتر از این ابزار، نیاز به آگاهی، مدیریت زمان و قوانین مناسـب 

احسـاس می شـود.

منابع
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چکیده
فضـای مجـازی بـه بخـش جدایی ناپذیـری از زندگـی روزمـره تبدیـل 
شـده و بـر جنبه هـای مختلفـی ماننـد ارتباطـات، آمـوزش، اقتصـاد 
بررسـی  بـه  مقالـه  ایـن  اسـت.  گذاشـته  تأثیـر  روان  سلامـت  و 
مجـازی  فضـای  گسـترش  از  ناشـی  چالش هـای  و  فرصت هـا 
می پـردازد و راهکارهایـی بـرای اسـتفاده بهینـه از آن ارائه می دهد.

مقدمه
فضـای  دیجیتـال،  فناوری هـای  پیشـرفت  و  اینترنـت  توسـعه  بـا 
مجـازی بـه محیطـی گسـترده بـرای تعـاملات انسـانی تبدیـل شـده 
اسـت. افراد از طریق شـبکه های اجتماعی، پلتفرم های آموزشـی و 
تجـارت الکترونیـک بـه خدمـات مختلفی دسترسـی دارند. در کنار 
ایـن فرصت هـا، چالش هایـی ماننـد اعتیـاد بـه اینترنـت، انتشـار 
اطلاعات نادرسـت و تهدیدهای امنیتی نیز به وجود آمده اسـت.

1. فرصت های فضای مجازی
۱.۱. تحول در ارتباطات انسانی

 • امکان برقراری ارتباط سریع و آسان با افراد در سراسر جهان
 • تسـهیل ارتباطـات خانوادگـی و کاری از طریـق پیام رسـان ها و 

ویدئوکنفرانس هـ

۱.۲. توسعه آموزش و یادگیری دیجیتال
 • دسترسی به منابع آموزشی متنوع

 • گسترش یادگیری الکترونیکی و دانشگاه های آنلاین

۱.3. رشد اقتصاد دیجیتال
 • ظهور تجارت الکترونیک و فروشگاه های آنلاین

 • تأثیر مثبت بر اشتغال و کارآفرینی دیجیتال

۱.۴. افزایش آگاهی و مشارکت اجتماعی
 • دسترسی به اخبار و اطلاعات به صورت لحظه ای

 • گسترش کمپین های اجتماعی و افزایش آگاهی عمومی

2. چالش های فضای مجازی
۲.۱. اعتیاد به اینترنت و کاهش تعاملات اجتماعی

 • وابستگی بیش از حد به فضای مجازی

• کاهش روابط حضوری و اجتماعی شدن افراد

2.2. تهدیدهای امنیتی و نقض حریم خصوصی
 • افزایش جرائم سایبری مانند کلاهبرداری و سرقت هویت

 • ریسک انتشار اطلاعات شخصی بدون اجازه

2.3. انتشار اطلاعات نادرست و اخبار جعلی
 • انتشار سریع شایعات و اطلاعات نادرست

 • تأثیر بر تصمیم گیری های عمومی و اجتماعی

2.4. تأثیر بر سلامت روان
• افزایش استرس و اضطراب ناشی از مقایسه های اجتماعی

• کاهش اعتماد به نفس و افزایش افسردگی

3. راهکارهای بهینه سازی استفاده از فضای مجازی
بـرای تشـخیص  افـراد  توانمندسـازی  رسـانه ای:  افزایـش سـواد   •

معتبـر اطلاعـات 
شـبکه های  از  اسـتفاده  زمـان  تنظیـم  آنلایـن:  زمـان  مدیریـت   •

اجتماعـی
• ترویـج قوانیـن حریـم خصوصـی: حفاظـت از داده هـای شـخصی و 

افزایـش امنیـت دیجیتال
• تعـادل بیـن دنیـای دیجیتـال و واقعـی: تشـویق بـه فعالیت هـای 

فیزیکـی و تعـاملات اجتماعـی حضـوری

نتیجه گیری
فضـای مجـازی تأثیـر عمیقـی بـر زندگـی امـروزی دارد و می توانـد 
هـم فرصت هـا و هـم چالش هایـی بـه همراه داشـته باشـد. آگاهی 
دیجیتـال  فناوری هـای  از  اسـتفاده هوشـمندانه  و  اثـرات  ایـن  از 
آن  منفـی  اثـرات  کاهـش  و  زندگـی  کیفیـت  بهبـود  بـه  می توانـد 

کمـک کنـد.

منابع
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استانبول
زهره  صاحبی
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 از قسطنطنیه تا استانبول
را  ذکـر  قابـل  و  مهـم  تاریـخ سـه مرحلـه  طـی  در  اسـتانبول 
پشـت سـر گذاشـته کـه مرحلـه اول آن مربـوط بـه امپراتـوری 
روم شـرقی اسـت.در سـال 33۰ پـس از مـیلاد امپراتـوری 
روم شـرقی بـه جهـت موقعیـت فـوق العـاده تنگـه بسـفر، 
بـه طـور رسـمی قسـطنطنیه )اسـتانبول فعلـی( را بـه عنـوان 
پایتخـت خـود انتخـاب کـرد. در واقـع اهمیـت کنتـرل تنگـه 
بسـفر از آن جهـت بـود کـه کنتـرل مسـیر آبـی میـان آسـیا و 
اروپـا را در دسـت می گرفـت. در همیـن زمـان، قسـطنطنیه 

بزرگ تریـن شـهر قـاره اروپـا و همچنیـن مرکـز فرهنگـی بـرای 
تمدن یونانی و پیروان ارتدکسـی کلیسـا محسـوب می شـد. 
و  بـزرگ  کلیسـای  سـاخت  بـه  آن  دسـتاوردهای  جملـه  از 

باشـکوه ایاصوفیـه می تـوان اشـاره کـرد.
قسـطنطنیه تـا سـال های سـال در دسـت روم شـرقی بـود تـا 
ایـن کـه در سـال ۱۴۵3، سـلطان محمـد دوم، امپراتـور عثمانی 
پس از یک محاصره ۵3 روزه شهر، توانست استانبول را فتح 
کند. استانبول سومین پایتخت امپراتوری عثمانی محسوب 
می شد. از جمله اقدامات سلطان محمد دوم تبدیل کلیسای 
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مهـم و کلیـدی ایاصوفیـه بـه مسـجد ایاصوفیـه بـود. پـس از 
فتح شـهر، به دسـتور سـلطان محمد دوم سـاخت و سـازهای 
گسـترده ای صـورت گرفـت و ۵ هـزار خانـوار از اقصـی نقـاط 

کشـور به شـهر قسـطنطنیه مهاجرت کردند.
 در سـال ۱۴۵۹، سـلطان محمـد هزینـه زیـادی جهـت ایجـاد 
رفـاه در مناطـق شـهر صـرف کـرد، از آن جملـه ایجاد مدرسـه، 
بـود.  شـهر  محله هـای  در  عمومـی  آشـپزخانه  و  مسـجد 
همچنیـن دسـتور داد تـا هـر یونانـی کـه بـه عنـوان اسـیر یـا 
مهاجر وادار به ترک قسـطنطنیه بوده، به شـهر بازگردانیده 
شـود. چنیـن اقداماتـی باعـث شـد تـا قسـطنطنیه بـه شـکوه 

و قـدرت سـابق خـود بازگـردد.
زمـان سـلطنت سـلطان سـلیمان در طـی سـال های ۱۵۲۰ تـا 
و دسـتاوردهای معمـاری  اوج شـکوفایی هنـری  ۱۵۶۶ دوره 
اسـتانبول محسـوب می شـود. بسـیاری از مسـاجد معـروف 
اسـت. شـده  سـاخته  دوره  ایـن  در  سـنان  مهمـار  توسـط 
مقطـع سـوم و مهـم تاریـخ اسـتانبول، درسـت پـس از جنـگ 
ترکیـه و یونـان در سـال ۱۹۲۲ بـود کـه همـه چیـز تغییـر کرد. 
از  موجـی  بـا  همـگام  کـه  ترکیـه  جدیـد  جمهـوری  اسـتقرار 
ملی گرایی بود، سـبب شـد تا جمعیت بسـیاری از یونانی ها 
و  کـرده  تـرک  را  شـهر  ایـن  اسـتانبول  سـاکن  ارمنی هـای  و 
نقطـه پایانـی باشـند بـر دوران پایتخـت بـودن اسـتانبول. در 
سال ۱۹۲3 مصطفی کمال پاشا )آتاتورک( رهبر و نخستین 
رئیـس جمهـور ترکیـه، پایتخـت کشـور را رسـما از اسـتانبول 
بـه آنـکارا منتقـل کـرد. در سـال ۱۹3۰ مـیلادی نیـز نـام شـهر 

از قسـطنطنیه بـه اسـتانبول تغییـر پیـدا کـرد.
جالـب اسـت بدانیـد مدرنیزاسـیون اسـتانبول از دهـه 1870 
مـیلادی و بـا سـاخت پل هـا در اواخـر دوره عثمانـی آغـاز شـد 
و در سـال هـای بعـد بـا ایجـاد سیسـتم آبرسـانی مناسـب، 
اسـتفاده از چراع هـای برقـی و معرفـی ترامـوا و تلفـن همـراه 
ادامـه یافـت. امـروزه اسـتانبول بـه عنـوان یـک کلان شـهر 
بیـن المللـی در نظـر گرفتـه می شـود و در سـطح دنیـا کاملا 

شـناخته شـده اسـت.

آشنایی با شهر استانبول
اســـتانبول شـــهری بـــا تاریـــخ 2500 ســـاله اســـت کـــه در جهـــان 
باســـتان بـــا نـــام قســـطنطنیه شـــناخته مـــی شـــود. ایـــن شـــهر 
بـــه ســـبب جاذبـــه هـــای تاریخـــی و مـــدرن و البتـــه مســـاجد 
اقتصـــادی  و  تاریخـــی  فرهنگـــی،  مرکـــز  عثمانـــی،  زیبـــای 
از  اســـتانبول  کـــه  آن  جالـــب  ترکیـــه محســـوب می شـــود. 
لحـــاظ جغرافیایـــی بـــه گونه ای ســـت کـــه بخشـــی از آن در 
ـــن  ـــرار دارد. ای ـــا ق ـــاره اروپ ـــاره آســـیا و بخـــش دیگـــرش در ق ق
دو بخـــش توســـط پـــل معـــروف بســـفر بـــه یکدیگـــر متصـــل 
می شـــوند و از همیـــن روی، آن را پلـــی میـــان دو قـــاره نیـــز 
ـــه اســـت  ـــن شـــهر ترکی ـــد. اســـتانبول پرجمعیـــت تری می نامن
ــه  ــن پهنـ ــر در ایـ ــون نفـ ــا 15.03 میلیـ ــر بـ ــی برابـ ــه جمعیتـ کـ
ــردم  ــن اغلـــب مـ ــد. دیـ ــی کننـ ــی مـ ــو زندگـ ــیع و پرهیاهـ وسـ
ترکیـــه و اســـتانبول اسلام اســـت و در نتیجـــه ایـــن مـــوارد در 
کنـــار هـــم، اســـتانبول را بـــه مقصـــد دلپذیـــری بـــرای مســـافران 
ایرانـــی بـــدل مـــی کنـــد. شـــهری بـــا تلفیقـــی از المان هـــای 

مذهبـــی، ســـنتی و تـــوام بـــا ظاهـــری بـــه روز و شـــکیل!
اســـتانبول بـــه دلیـــل جاذبـــه هـــای متنـــوع و خدمـــات قابـــل 
توجـــه گردشـــگری اش، در قـــرن بیســـت و یکـــم بـــا اســـتقبال 

گردشـــگران خارجـــی مواجـــه شـــد.

دانستنی های کاربردی استانبول
اسـتانبول  مـردم  هـای  دانسـتنی  و  هـا  ویژگـی  از  برخـی   

از: انـد  عبـارت 
ویزا: سفر به ترکیه نیازی به ویزا ندارد. 

زبان رسمی: ترکی
  )TRY( پول رایج:  لیر ترکی

دیـن رسـمی: ترکیـه کشـوری سـکولار اسـت و بنابرایـن در 
این سـرزمین چیزی به نام دین رسـمی وجود ندارد. با این 
حـال بیشـترین جمعیـت مذهبـی ایـن کشـور، یعنـی 97% را 
مسـلمانان تشـکیل داده انـد کـه اغلـب آن هـا سـنی مذهب 

هسـتند و شـیعه هـا در اقلیـت قـرار دارنـد.
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ســـوغات شـــهر: قهـــوه، ادویـــه، شـــیرینی پســـته ای، باقلـــوا و 
راحـــت القلـــوم، قهـــوه جـــوش، پوشـــاک، زیـــورآلات و ...

لحـــاظ  از  اســـتانبول  غـــذای  و  آب  بهداشـــتی:  وضعیـــت 
کمتـــر  و  دارد  قبولـــی  قابـــل  بســـیار  وضعیـــت  بهداشـــتی 
گزارشـــی مبنـــی بـــر بیمـــاری  ناشـــی از غـــذا ثبـــت شـــده اســـت. 
بـــا ایـــن حـــال بـــرای تضمیـــن سلامتـــی خـــود، بـــه هنـــگام خریـــد 
از غذاهـــای خیابانـــی، غذاهـــای تـــازه و داغ را انتخـــاب کنیـــد. 
آب در شـــبکه اســـتانبول جهـــت اســـتفاده مناســـب نیســـت 
ــی ارزان  ــای آب معدنـ ــری هـ ــه بطـ ــود. البتـ ــه نمی شـ و توصیـ
اســـت و از هـــر جایـــی بـــه راحتـــی مـــی توانیـــد تهیـــه کنیـــد.

بهترین فصل سفر به استانبول
بهـار: اسـتانبول در ایـن زمـان روزهـا گرم تـر می شـود و شـب ها 
خنکایـی ملایـم و دوسـت داشـتنی دارد و گهگاهـی بـاران نـرم 
بهاری نیز می بارد. میانگین دمای روزها میان ۱۸ تا ۲7 درجه 

سانتیگراد است.
تابسـتان: روزهای تابسـتانی اسـتانبول بسـیار گرم و مرطوب 
اسـت. گرچه بیشـتر سـاکنان شـهر برای فرار از گرما به جزایر 
نزدیک و سواحل روی می آورند اما اغلب گردشگران تابستان 
را بـرای سـفر بـه اسـتانبول انتخـاب می کننـد. میانگیـن دمـای 
تابستان در استانبول میان ۲۸ تا 3۰ درجه سانتیگراد است.
پاییز: دمای هوا در فصل خزان اسـتانبول خنک اسـت، یعنی 
غافلگیری هـای  منتظـر  امـا  سـانتیگراد!  درجـه  حـدود ۲3  در 
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گه گـدار طبیعـت هـم باشـید. یـک روز ممکـن اسـت گـرم و 
خشـک باشـد و روز دیگـر، هـوای بسـیار خنـک بـا دمـای ۱۵ 

درجـه و باران هـای کوتـاه و شـدید غافلگیرتـان کنـد.
انـد.  برفـی  و  سـرد  اسـتانبول  زمسـتانی  روزهـای  زمسـتان: 
میانگیـن دمـای روزانـه بیـن ۸ تـا ۱۲ درجـه سـانتیگراد اسـت و 

بـارش ملایـم بـرف هـم دور از انتظـار نیسـت.
بنابراین بهترین فصل سفر به استانبول: بهار و پاییز است.

امنیت در استانبول
توریسـتی  شـهرهای  تریـن  محبـوب  از  یکـی  اسـتانبول 
دنیاسـت، به طوری که در سـال 2015 عنوان پنجمین شـهر 
پربازدید دنیا را به خود اختصاص داد. پس عجیب نیست 

کـه آمـار جـرم و دزدی در ایـن شـهری قـدری بـالا باشـد.
بـا همـه ایـن هـا، بایـد نـکات کلـی ایمنـی را در سـفرتان بـه 
اسـتانبول رعایـت کنیـد. بـه طـور مثـال از حمـل کـردن مقـدار 
زیـادی پـول نقـد بـا خـود، خـودداری کنیـد. پـول های هـا و دیگر 
وسـایل ارزشـمندتان را در معرض دید عموم قرار ندهید و در 
مـکان هـای شـلوغ حواسـتان بـه کیـف و جیب ها ی تـان باشـد.

دیدنی های معروف استانبول
پربازدیدترین بخش شـهر اسـتانبول، مرکز تاریخی آن اسـت 
کـه در میـراث جهانـی یونسـکو نیـز بـه ثبـت رسـیده اسـت. 
مجموعه ای از بناهای تاریخی و مشهور استانبول را در همین 
منطقـه مـی بینیـد کـه از آن جملـه مـی تـوان بـه ایـا صوفیـه، 
مسـجد آبـی، باسـیلیکا سیسـترن و ... اشـاره کـرد. از آن جـا 
که در اسـتانبول طیف وسـیعی از دیدنی ها پیش روی شـما 
قـرار دارد، در ایـن جـا مـا تنهـا چنـد جاذبه برتـر را نام می بریم:
1- ایا صوفیه اسـتانبول | Hagia Sophia: بی شـک یکی از 
مهم ترین و باشکوه ترین سازه های تاریخی استانبول، ایا 
صوفیه اسـت که در قرن ششـم میلادی و توسـط پادشـاهی 
رومـی سـاخته شـد. ایـن سـاختمان در دوره امپراتـوری روم 
شـرقی کلیسـا و در زمـان حکومـت عثمانـی هـا مسـجد بـود. 
در حال حاضر ایا صوفیه به عنوان موزه استفاده می شود.
کاخ   :Topkapi Palace  | اسـتانبول  توپکاپـی  کاخ   -2
توپکاپـی، بـزرگ تریـن و نخسـتین کاخ عثمانـی اسـتانبول 
اسـت کـه در قـرن پانزدهـم مـیلادی سـاخته شـد. ایـن کاخ 
در موقعیتـی اسـتراتژیک و بـه گونـه ای سـاخته شـده کـه از 
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شـمال با گلدن هورن، از جنوب با دریای مرمره و از شـمال 
شـرق بـا پـل بسـفر احاطـه شـده اسـت.

3- مسـجد سـلطان احمـد | Sultan Ahmed Mosque: از 
باشـکوه تریـن و خـوش عکـس تریـن بناهای ترکیه، مسـجد 
آبـی اسـت. ایـن مسـجد کـه بـه دسـتور سـلطان احمـد اول 
سـاخته شـده، به نام سـلطان احمد شـناخته می شـود؛ اما 
بـه سـبب کاشـی هـای آبـی و جـذاب درون سـاختمانش، بـه 

عنـوان مسـجد آبـی شـهرت یافتـه اسـت.
از  یکـی  بـا   :Basilica Cistern  | سیسـترن  باسـیلیکا   -4
جاذبه های تاریخی و غیر منتظره استانبول طرف هستید. 
باسـیلیکا سیسـترن در واقع سـرداب کلیسایی است که در 
قرن ششـم میلادی سـاخته شـده و آب شـهر قسـطنطنیه و 

کاخ امپراتـور را تامیـن مـی کـرده اسـت.
 :Dolmabahce Palace | 5- کاخ دلمـه باغچـه اسـتانبول
کاخ دلمه باغچه در اواسط قرن ۱۹، درست در نزدیکی بسفر 
سـاخته شـد و پـس از آن توانسـت جـای کاخ توپکاپـی را پـر 
کند. کاخ دلمه باغچه به سبک نئوباروک و در قرن نوزدهم 

میلادی توسـط معمار ارشـد دربار عثمانی سـاخته شـد.

6- کشـتی سـواری در بسـفر اسـتانبول: تنگـه بسـفر یکـی 
از محبـوب تریـن مـکان هـا بـرای انجـام تفریحـات آبـی در 
هـا  قایـق  انـواع  بـر  توانیـد سـوار  مـی  کـه  اسـت  اسـتانبول 
خـوب  کنیـد.  دیـدن  اسـتانبول  از  آبـی  مسـیر  در  و  شـده 
اسـت بدانیـد کـه طـول ایـن تنگـه حـدودا 3۰ کیلومتر اسـت 
اسـتانبول دارد. نقـاط مختلـف شـهر  اسـکله در  و چندیـن 
7- بـازار بـزرگ اسـتانبول | Grand Bazaar: قطعـا یکـی از 
اولیـن انتخـاب هـا بـرای گشـت و گـذار در بازارهـای سـنتی 
شـهر اسـتانبول، همیـن بـازار بـزرگ اسـت. بـازاری که یکی از 
قدیمـی تریـن و بـزرگ تریـن بازارهـای سرپوشـیده دنیاسـت 
و سالانه حدود ۲۵۰ هزار گردشگر را به خود فرا می خواند.
8- بـرج گالاتـا | Galata Tower: بـا بازدیـد از بـرج گالاتـا از 
نقطه ای مرتفع می توانید بهترین مناظر شـهری اسـتانبول 

را بـه چشـم خـود ببینیـد.
9- شـهربازی ویالنـد | Vialand: ویالنـد، نـام یکـی از بـزرگ 
در  کـه  اسـت  اسـتانبول  هـای  شـهربازی  بهتریـن  و  تریـن 
فضایی وسـیع و 200 هزار متر مربعی قرار گرفته اسـت و با 
عبـور از درهایـش، بـه دنیایـی از هیجـان پـا مـی گذاریـد. این 
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شـهربازی مجموعـه ای از بـازی هـای هیجـان انگیز و مختلف 
اسـت کـه سـرگرمی و خوشـگذرانی را بـرای کوچـک و بـزرگ 

خانـواده مهیـا مـی کنـد.
10- مرکـز خریـد فـروم اسـتانبول | Forum Istanbul: اگـر 
بـه دنبـال یکـی از بهتریـن مرکـز خریدهـای شـهر اسـتانبول 
اولیـن  میـان  در  راحتـی  بـه  را  اسـتانبول  فـروم  هسـتید، 
گزینـه هـای خـود بگذاریـد و مطمئـن باشـید از انتخـاب خود 
پشـیمان نخواهیـد شـد. فـروم اسـتانبول بـا وسـعتی برابـر 
بـا 495,000 متـر مربـع نـه تنهـا بزرگتریـن مرکـز خریـد کشـور 

ترکیـه، بلکـه بزرگتریـن در قـاره اروپاسـت.

جشنواره های استانبول
جشنواره های استانبول به تفکیک فصل عبارت اند از:

جشـنواره  اسـتانبول،  فیلـم  المللـی  بیـن  جشـنواره  بهـار: 
جشـنواره  اسـتانبول،  تئاتـر  المللـی  بیـن  جشـنواره  لالـه، 

بیـن المللـی تئاتـر عروسـکی اسـتانبول، جشـنواره روز فتـح 
اسـتانبول

اسـتانبول،  موسـیقی  المللـی  بیـن  جشـنواره  تابسـتان: 
کشـتی  جشـنواره  اسـتانبول،  جـاز  المللـی  بیـن  جشـنواره 
جوخه، راک ان کوک )Rock ‘n’ Coke: بزرگ ترین فستیوال 

اسـتانبول( در  آزاد  در فضـای  موسـیقی 

جشـنواره  اسـتانبول،  هنـر  المللـی  بیـن  دوسـالانه  پاییـز: 
تویـاپ کتـاب  نمایشـگاه  جـاز،  آکبانـک 

)یکـی  پیلسـن  افـس  بلـوز  موسـیقی  جشـنواره  زمسـتان: 
بـا  کـه  اسـتانبول  در  موسـیقیایی  محبـوب  رویدادهـای  از 

می شـود.( مواجـه  گسـترده  اسـتقبال 

عبارات کاربردی ترکی:
دانستن عبارات کاربردی از جمله چیزهایی است که شما را در برقراری ارتباط با مردم شهر مقصد یاری می دهد.

ترکی

Selam 

Hoakal

Te�ekk�r ederim

L�tfen

İ�ngilizce konu�ur musunuz

Sizi anlamyorum

Ne kadar?

Afedersiniz

Yardm edebilir misiniz?

Evet

Hayr

BILL-ME-YOR-UMBilmiyorum

TAMAM

تلفظ

SELAM

HOSH-CHA-KAL

TE-SHE-KOR ED-ER-IM

LUT-FEN

 INN-GLIZ-JE CON-NUSH-OR MUS-UN-UZ

SI-ZI ANN-LA-MA-YOR-UM

NAY KAD-AR

AFF-ED-DAR-SAN-IZ

 YARR-DIM ED-EBB-ILL-EAR MISS-IN-IZ

EV-ET

HAI-YER

BILL-ME-YOR-UMBilmiyorum

TAMAM

فارسی

سلام 

خداحافظ

متشکرم

لطفا

می توانید انگلیسی صحبت کنید؟

متوجه نمی شوم

قیمتش چقدره؟

ببخشید

می توانی کمکم کنی؟

بله

خیر

نمی دانم

اکی
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فرودگاه های شهر استانبول
شـهر بـزرگ اسـتانبول بـه سـه فـرودگاه مجهـز اسـت کـه در 
ادامـه بـه صـورت مختصـر بـا هـر یک و راه های دسترسـی به 

آن هـا آشـنا مـی شـویم:
Istanbul Airport | 1- فرودگاه بین المللی استانبول

بزرگتریـن  و  اسـتانبول، جدیدتریـن  المللـی  بیـن  فـرودگاه 
منطقـه  در  کـه  اسـت  ترکیـه  کشـور  المللـی  بیـن  فـرودگاه 
آرناووتکوی اسـتانبول جای خوش کرده اسـت. این فرودگاه 
پـس از 6 آپریـل 2019، جایگزیـن فـرودگاه معـروف آتاتـورک 
شـد و در حال حاضر پذیرای تمام پروازهای شـهر اسـتانبول 
اسـت. جالـب اسـت بدانیـد در حالـی کـه هنـوز سـاخت ایـن 
بـا  فـرودگاه بـه اتمـام نرسـیده، گنجایـش کنونـی آن برابـر 
150 میلیـون مسـافر در سـال اسـت. ضمـن آن کـه بـه زودی 
بـا تکمیـل فـاز دوم فـرودگاه اسـتانبول، گنجایش آن به 200 

میلیـون مسـافر در سـال خواهـد رسـید.
فـرودگاه  از  شـهر  مرکـز  بـه  دسترسـی  بـرای  دسترسـی: 
ایسـت  هـاوا  هـای  اتوبـوس  از  توانیـد  مـی  اسـتانبول 
و  فـرودگاه  هـای  تاکسـی  شـهری،  اتوبـوس   ،)Havaist(
زودی خـط  بـه  اسـت  قـرار  کنیـد.  اسـتفاده  آنلایـن  تاکسـی 
شـود. کشـیده  جدیـد  فـرودگاه  ایـن  تـا  اسـتانبول  متـروی 
محلـه  آرناووتکـوی،  منطقـه  اسـتانبول،  ترکیـه،  آدرس: 

کادیـن یا تا
Address: Tayakadın Mahallesi, Arnavutköy/

İstanbul, Turkey

 Sabiha  | گوکچـن  صبیحـه  بین المللـی  فـرودگاه   -2
Gökçen International Airport

اختصـاری  نـام  بـا  گوکچـن  صبیحـه  المللـی  بیـن  فـرودگاه 
اسـتانبول  مرکـز  شـرقی  جنـوب  کیلومتـری   50 در   ،SAW
و در بخـش آسـیایی شـهر قـرار دارد. صبیحـه گوکچـن نـام 
ایـن  بـر روی  کـه  نخسـتین خلبـان جنگـی زن ترکـی اسـت 

اسـت. شـده  گذاشـته  فـرودگاه 

دسترسـی  گوکچـن  صبیحـه  فـرودگاه  از  گرچـه  دسترسـی: 
محدودتـری بـه مرکـز شـهر اسـتانبول وجـود دارد؛ امـا باز هم 
مـی توانیـد از وسـایل حمـل و نقـل عمومـی ماننـد اتوبـوس و 

تاکسـی اسـتفاده کنیـد.
آدرس: ترکیه، استانبول، منطقه پندیک، محله صنایع

Address: Sanayi Mh., ۳۴۹۰۶ Pendik/İstanbul, Turkey

 Istanbul Atatürk  | آتاتـورک  المللـی  بیـن  فـرودگاه   -3
Airport

آتاتـورک  المللـی  بیـن  فـرودگاه  آپریـل 2019،  از 6  پیـش  تـا 
استانبول، بزرگ ترین فرودگاه ترکیه از لحاظ تعداد مسافر، 
پروازها و مقاصد سـفر محسـوب می شـد. اما در حال حاضر 
این فرودگاه کاربری سـابق خود را از دسـت داده و تنها برای 
ارسـال محمولـه، پروازهـای دیپلماتیـک، فنی، تاکسـی هوایی 

و ... مـورد اسـتفاده قـرار مـی گیـرد.
آدرس: ترکیه، استانبول، منطقه باکیرکوی، محله یشیلکوی

Address: Yeşilköy, ۳۴۱۴۹ İstanbul, Turkey

حمل و نقل عمومی استانبول
اسـتانبول، شـهری وسـیع و بـزرگ بـا سیسـتم حمـل و نقـل 
کارآمـد و مفیـد اسـت کـه دسترسـی بـه نقـاط دور و نزدیـک 
و  از حمـل  کنـد. وقتـی  آسـان مـی  بـرای هـر کسـی  را  شـهر 
نقـل عمومـی اسـتانبول حـرف مـی زنیـم، یعنی مـی توانید از 
وسـایل مختلفـی چـون متـرو، ترامـوا، اتوبـوس، تاکسـی های 
زرد، تاکسـی هـای آنلایـن و انـواع قایـق و کشـتی بـرای جـا بـه 

جایـی در شـهر اسـتفاده کنیـد.
و  حمـل  وسـایل  هزینـه  پرداخـت  بـرای  کارت:  اسـتانبول 
نقـل عمومـی اسـتانبول لازم اسـت اسـتانبول کارت )بلیـت 
الکترونیکـی شـهر( را تهیـه کنیـد. ایـن کارت هـا مزایای قابل 
توجهـی دارنـد و اسـتفاده از آن هـا راحـت اسـت. اسـتانبول 
از  بسـیاری  و  متـرو  هـای  ایسـتگاه  از  توانیـد  مـی  را  کارت 

فروشـگاه هـای شـهر بخریـد.
متـرو و ترامـوا: ایسـتگاه های متـرو بـا تابلوهـای قرمـز و آبـی 

Pars Air



M مشـخص شـده اند. هـر سـرویس، ایسـتگاه را بیـن ۲ تـا 
۱۰ دقیقـه تـرک می کنـد. سـاعات کار متـرو بیـن ۶ صبـح تـا 
۱۲ نیمـه شـب اسـت. بـرای هـر دو گزینـه متـرو و ترامـوا از 
اسـتانبول کارت اسـتفاده مـی شـود و هزینـه آن بسـته بـه 
نـوع پرداخـت )اسـتانبول کارت یـا بلیـت( متفـاوت اسـت.

اتوبـوس: بریـا رفـت و آمـد در میـدان تکسـیم و محلـه هـای 
بشـیکتاش، کاباتـاش، کادیکـوی و اوسـکادور مـی توانیـد از 
اتوبـوس اسـتفاده کنیـد. اغلـب سـرویس ها بیـن سـاعات 
ایسـتگاه های  و  مقصدهـا  دارنـد.  فعالیـت   ۲3 تـا  صبـح   ۶
اصلـی را در سـمت راسـت اتوبـوس و همچنیـن روی تابلـوی 
بـرای  ببینیـد.  توانیـد  مـی  اتوبـوس  جلـوی  الکترونیـک 
استفاده از اتوبوس باید از استانبول کارت استفاده کنید.
تاکسـی: قیمت پایه تاکسـی ها مقدار مشـخصی اسـت و به 

ازای هر 1 کیلومتر مبلغی به هزینه ها افزوده می شـود.
قایـق و کشـتی: بـرای عبـور از آسـیا بـه اروپـا، بـالا و پاییـن 
رفتـن در طـول گلـدن هـورن و بسـفر و گـذر از جزایـر پرنـس 
مـی توانیـد از قایـق هـا و کشـتی هـا اسـتفاده کنیـد. بنـادر 
دهانـه   نزدیکـی  در  اسـتانبول،  اروپایـی  قسـمت  در  اصلـی 
گلـدن هـورن )امینونـو و کاراکـوی( در بشـیکتاش و در کنـار 
ایسـتگاه ترامـوای کاباتـاش، ۲ کیلومتـر آن طـرف تـر از پـل 
گالاتـا قـرار دارنـد. بـرای سـفر تفریحـی بـا ایـن کشـتی ها در 
طـی سـال دو برنامـه وجـود دارد کـه فصـل زمسـتان )اواسـط 
اواسـط سـپتامبر(  تـا  )ژوئـن  تابسـتان  و  مـی(  تـا  سـپتامبر 
هسـتند. قیمـت بلیت هـا ارزان و مناسـب اسـت و در اکثـر 

از اسـتانبول کارت اسـتفاده کنیـد. مسـیرها می توانیـد 
در  تاکسـی  عنـوان  بـه  نیـز  هـا  دولمـوش  )ون(:  دولمـوش 
زرد  رنگـی  هـا  دولمـوش  کننـد.  مـی  فعالیـت  اسـتانبول 
داشـته و گنجایشـی 8 نفره دارند. قیمت این وسـایل حمل 
و نقـل از اتوبـوس هـا قـدری بیشـتر اسـت امـا بـه نسـبت 

دارنـد. تـری  مناسـب  هزینـه  رنـگ،  زرد  تاکسـی های 
تلـه کابیـن اسـتانبول: دو خـط تلـه کابین بـا علائم اختصاری 
TF1 و TF2 شـناخته مـی شـوند و مـدت سـواری کوتاهـی 
دارنـد. هزینـه تلـه کابیـن سـواری در اسـتانبول بسـته بـه 

نـوع پرداخـت هزینـه متفـاوت اسـت.

بهترین غذاهای ترکیه
ایرانـی  و  ترکـی  غذایـی  فرهنـگ  کـه  بدانیـد  اسـت  جالـب 
تاثیـرات متقابـل زیـادی بـر یک دیگـر داشـته و شـما هنـگام 
مـرور لیسـت  غذاهـای ترکـی، چنـدان هـم احسـاس غربـت 
نمی کنیـد. غذاهـای ترکـی تنـوع و طیـف گسـترده ای دارنـد 
کـه بـا ان هـا آشـنا مـی شـویم. انواع وعده هـای غذایی ترکی 

عبـارت انـد از:
پیش غذا یا Meze: در رسـتوران ها شـما را با سـینی بزرگی 
از انواع مخلفات غافلگیر می کنند. در این سینی انواعی از 
:دلمه هـا، سـالاد، پـوره، خاگینـه، ترشـی، میوه، بـورک )نوعی 
پیـش غـذا بـا ورقه هـای یوفـکا و مخلفـات میـان آن(، پنیـر، 
سـبزیجات و گوشـت دیده می شـود. هر ظرف را می توانید 
بـا دو یـا سـه نفـر قسـمت کنیـد و انـدازه آن بـرای چشـیدن 

چهـار یـا پنـج نفر مناسـب اسـت.
غذاهـای خیابانـی: انواعـی از غذاهـای ارزان و خوشـمزه را در 
خیابـان هـای اسـتانبول مـی بینیـد. مواردی چون: سـیمیت، 
میدیـه دولمـا، بلـوط بـوداده، بلال کبابی، بسـتنی قیفی و ...
مـرغ  گاو،  گوشـت  از  انواعـی   :Ana yemeğı یـا  اصلـی  وعـده 
ترکـی  اصلـی غذاهـای  و همچنیـن غذاهـای دریایـی بخـش 
را تشـکیل مـی دهنـد. قسـمت خـوب ماجـرا آن جاسـت کـه 
بـه دلیـل مسـلمان بـودن بیشـتر مـردم ترکیـه، بـه راحتـی 
مـی تـوان غذاهـای حلال پیـدا کـرد. بـرای وعـده اصلـی خـود 
انـواع کباب هـا را در  در اسـتانبول، لیسـت بلنـد بالایـی از 
 )şiş kebap( اختیـار داریـد. کباب هایـی ماننـد: شـیش کبـاب
کبابـی مشـابه شیشـلیک، کبـاب ترکـی )Döner kebap(، آدانـا 
کبـاب )Adana kebap( مشـابه کبـاب کوبیـده؛ چـوپ شـیش 
)Çöp Şiş( کبابی با سـه یا چهار تکه کوچک از گوشـت بره و 

یـک تکـه چربـی و شیشـلیک.
البته غذاهای گوشـتی ترکیه در کباب ها خلاصه نمی شـود 
و مـی توانیـد انواعـی از کوفتـه هـا، خورشـت هـای گوشـتی و 

غذاهـای دریایـی را در منـوی تـرک ها ببینید.
دسـر: باقلوا، راحت الحلقوم، کنوفه، حلوا، پودینگ برنج و 

… کـه اغلـب بـا چایـی و یا قهوه ترک سـرو می  شـوند.

پارس ایر



تاریخچه عینک آفتابی خلبانی

عینک مدل خلبانی یکی از نمونه های کلاسیک واقعی در دنیای عینک ها است.
ایـن نـوع عینک هـا بـا طراحـی متمایـز خـود، شـامل فریـم فلـزی نـازک، پـل دوتایـی و لنزهـای قطـره ای شـکل، احتمـالاً 

شناخته شـده ترین اسـتایل عینـک در جهـان هسـتند.
عینک هـای مـدل خلبانـی نزدیـک بـه یـک قـرن اسـت کـه وجـود دارنـد و از خلبانـان آزمایشـگر آمریکایـی بـه سـتاره های 
هالیـوود راه یافته انـد. ایـن عینک هـا بـه یـک اسـتایل همیشـه مـد تبدیـل شـده و بـه خاطـر جذابیـت و کارایـی خـود، 

محبوبیـت زیـادی دارنـد.

Pars Air



بــه  نگاهــی  هوانــوردی:  صنعــت  در  جدیــد  ارتفاع هــای 
آینــده دســتاوردهای 

در  نوآورانــه  پیشــرفت های  بــا  خلبانــی  عینک هــای  از  اســتفاده  آغــاز 

هوانــوردی پیونــد خــورده اســت. در اوایــل دهــه 1900، پــس از جنــگ 

جهانــی اول، خلبانــان آزمایشــگر شــجاع شــروع بــه پــرواز در ارتفاعــات 

کردنــد. بیشــتر  بــا ســرعت های  و  بالاتــر 

بــا شکســته شــدن رکوردهــای ســرعت و ارتفــاع، چالش هــای جدیــدی 

نیــز بــه وجــود آمــد. بســیاری از خلبانــان گــزارش می دادنــد کــه تابــش 

ــت تهــوع برایشــان می شــود.  خیره کننــده خورشــید باعــث ســردرد و حال

آن هــا در تلاش بــرای محافظــت از چشــمان خــود در برابــر نــور خیره کننــده 

و دماهــای پاییــن تــا منفــی 80 درجــه فارنهایــت )26- درجــه ســانتی گراد( 

ــد. ــال عینک هــای ایمنــی بودن ــه دنب ب

ــه خــود را  ــف شــرودر هواپیمــای دوبال ــان رودول ــا در ســال 1920، کاپیت ام

تــا ارتفــاع 33,000 پــا پــرواز داد و عینــک ایمنــی اش دچــار بخــار گرفــت. او 

چــاره ای جــز برداشــتن آن هــا نداشــت و در عــرض چنــد دقیقــه، لایــه ای از 

یــخ روی چشــمانش تشــکیل شــد.

شــرودر بــه طــرز شــگفت انگیزی توانســت هواپیمــای خــود را بــه سلامــت 

ــالات  فــرود آورد. وقتــی ســتوان جــان مکــردی از نیــروی هوایــی ارتــش ای

متحــده او را از کابیــن بیــرون کشــید، از دیــدن چشــمان شــدیداً متــورم و 

قرمــز شــرودر شــوکه شــد.

مکــردی کــه از ایــن صحنــه متأثــر شــده بــود، تصمیــم گرفــت راهــی بــرای 

محافظــت از چشــم های خلبانــان در برابــر شــرایط ســخت در ارتفاعــات 

تجهیــزات  تولیدکننــده   ،Bausch & Lomb شــرکت  بــا  او  کنــد.  پیــدا 

پزشــکی، همــکاری کــرد تــا عینک هــای خلبانــی مخصــوص طراحــی کنــد. 

بدیــن ترتیــب، عینک هــای خلبانــی متولــد شــدند.

از خلبان ها تا عموم مردم
اولیــن ســازنده عینک هــای   Bausch & Lomb اواخــر دهــه 1930،  در 

تابــش  برابــر  در  واقعــی  علمــی  “حفاظــت  وعــده  کــه  بــود  خلبانــی 

بــه شــکل  فریــم پلاســتیکی  ایــن عینک هــا دارای  را داد.  خیره کننــده“ 

خلبانــی و لنزهــای بــزرگ و قطــره ای بودنــد کــه بــه طــور مؤثــر دو تــا ســه 

برابــر انــدازه حدقــه چشــم را پوشــش می دادنــد. لنزهــای ســبز بــه گونــه ای 

طراحــی شــده بودنــد کــه نــور را بــدون مخفــی کــردن دیــد خلبانــان مســدود 

کننــد.

ایــن  خورشــید،  پرتوهــای  کــردن  مســدود  در  قابلیــت  ایــن  دلیــل  بــه 

عینک هــا “ری بــن“ نامیــده شــدند و یــک ســال بعــد بــا فریــم فلــزی تحــت 

عنــوان عینــک آفتابــی خلبانــی ری بــن دوبــاره بــه بــازار عرضــه شــدند.

اگرچــه ایــن مدل هــا ابتــدا بــرای خلبانــان طراحــی شــده بودنــد، امــا در 

ســال 1937 کــه بــه عمــوم مــردم عرضــه شــدند، بــه نــام عینــک خلبانــی 

شــناخته نمی شــدند. در عــوض، آن هــا بــه ســرعت در فعالیت هــای خــارج 

از منــزل ماننــد ماهیگیــری، شــکار و گلــف محبــوب شــدند و ایــن امــر 

منجــر بــه معرفــی مدل هــای جدیــد از جملــه عینــک تیرانــدازی خلبانــی 

ــد. گردی

در ســال 1938، مــدل تیرانــدازی ری بــن بــا لنزهــای ســبز و همچنیــن 

لنزهــای کالیکــروم زرد کم رنــگ طراحــی شــد تــا جزئیــات را واضح تــر کنــد و 

بخارگرفتگــی را بــه حداقــل برســاند. لنــز زرد به ویــژه بــرای شــرایط مه آلــود 

ایــده آل بــود زیــرا نــور آبــی را فیلتــر می کــرد.

در همیــن حــال، عینــک ری بــن ســری Outdoorsman در ســال 1939 بــه 

بــازار عرضــه شــد. ایــن ســری بــه علاقه منــدان بــه تیرانــدازی هدف گــذاری 

شــده بــود و بــه گونــه ای طراحــی شــده بــود کــه دســتان شــکارچی آزاد 

باشــند و دارای یــک دایــره میانــی در قســمت پــل بــود.

پارس ایر



نماد جنگ جهانی دوم

ابــزاری  بــه  خلبانــی  آفتابــی  عینک هــای  دوم،  جهانــی  جنــگ  طــول  در 

اســتاندارد بــرای خلبانــان، مکانیک هــا و پرســنل نیــروی هوایــی ارتــش 

بــه  منجــر  توســعه  و  تحقیــق  تــداوم  شــدند.  تبدیــل  متحــده  ایــالات 

نوآوری هایــی ماننــد لنــز آینــه ای گرادیــان شــد. ایــن لنزهــا بــا پوشــش 

تیــره ای در قســمت بالایــی، محافظــت بیشــتری در برابــر نــور خورشــید 

ارائــه می دادنــد، در حالــی کــه بخــش پایینــی بــدون پوشــش، دیــد واضحــی 

از پنل هــای ابــزار هواپیمــا بــه خلبانــان مــی داد.

در اوج جنــگ جهانــی دوم، پــس از فــرود ژنــرال مشــهور داگلاس مــک 

آرتــور در ســاحل فیلیپیــن، عکســی از او بــا عینــک آفتابــی خلبانــی گرفتــه 

شــد کــه بــه نمــاد متمایــز اســتایل نظامــی تبدیــل شــد. ایــن تصویــر در 

ــر  ــه یکــی از تصاوی روزنامه هــای سراســر ایــالات متحــده منتشــر شــد و ب

تعریف کننــده جنــگ جهانــی دوم تبدیــل گردیــد.

محبوبیــت  نیــز  غیرنظامیــان  میــان  در  خلبانــی  اســتایل  بعــد،  اندکــی 

یافــت. چندیــن دهــه بعــد، در ســال 1987، برنــد Bausch & Lomb خــط 

کاملــی از عینک هــای آفتابــی خلبانــی را به عنــوان ادای احتــرام بــه ژنــرال 

مــک آرتــور راه انــدازی کــرد.

از کارکرد تا مد

بــا افزایــش تاثیــر نظامــی بــر مــد روزمــره از اواخــر دهــه 1940 بــه بعــد، 

جذابیــت عینک هــای آفتابــی خلبانــی شــتاب بیشــتری گرفــت. ایــن رونــد 

تــا دهــه 1950 ادامــه یافــت و به ویــژه مرهــون ســتارگانی ماننــد مارلــون 

برانــدو بــود کــه در فیلــم »وحشــی ها« در ســال 1958 از ایــن عینک هــا 

به عنــوان یــک مــد جــذاب و بی چــون و چــرا اســتفاده کــرد.

عینک هــای آفتابــی خلبانــی بــه ســرعت از یــک ابــزار نظامــی بــه نمــاد 

ــه تبلیــغ عینــک آفتابــی  جذابیــت تبدیــل شــدند. برنــد ری بــن شــروع ب

خلبانــی خــود به عنــوان تعادلــی عالــی بیــن اســتایل و کاربــری کــرد. آن هــا 

مــدل  به روزرســانی  تقاضــای مصرف کننــدگان،  بــا  بــرای همــگام شــدن 

Ray- نظامــی کلاســیک را بــا نســخه های جدیــد ادامــه دادنــد، از جملــه

Ban Caravan در ســال 1957 کــه نســخه ای مربعی تــر از فریــم کلاســیک 

بــود. ایــن مــدل بعدهــا توســط رابــرت دنیــرو در فیلــم “راننــده تاکســی“ در 

ســال 1976 بــه نمایــش درآمــد.

شــامل  کــه  شــد  معرفــی  زنــان  بــرای  ویــژه  خــط  یــک   ،1958 ســال  در 

بــود.  بدلیجــات  چــون  تزئیناتــی  و  مختلــف  رنگ هــای  در  فریم هایــی 

ایــن تغییــرات بــه تدریــج عینــک آفتابــی خلبانــی را از یــک وســیله صرفــاً 

کارکــردی بــه یــک اکسســوری واقعــی و آرمانــی تبدیــل کــرد.

استایل سلبریتی ها

ترقــی عینــک  آفتابــی خلبانــی در دهه هــای 1960 و 1970 ادامــه یافــت، 

اســتفاده  آن هــا  از  مکــرر  به طــور  نوازنــدگان  و  زیــرا ســتاره های ســینما 

می کردنــد. ایگــی پــاپ، ســتاره راک، عینــک خلبانــی شــفاف بــه چشــم 

داشــت و الویــس پریســلی از عینک هــای آفتابــی خلبانــی بــا فریــم طلایــی 

تزئین شــده اســتفاده می کــرد. دیویــد بــووی نیــز لنزهــای تیــره و باحالــی 

را ترجیــح مــی داد.

بــا بچه هایشــان،  یــک پرتــره خانوادگــی  پائــول و لینــدا مک کارتنــی در 

عینک هــای آفتابــی مشــابهی بــه چشــم زدنــد. فــردی مرکــوری، خواننــده 

بــا  و  داشــت  تــن  بــه  ســفید  جلیقــه ای  کــه  حالــی  در  کوئیــن،  گــروه 

خونســردی بــه بــالای شــانه اش نــگاه می کــرد، بــا لنزهــای تیــره عینــک 

را منعکــس می کــرد. نــور خورشــید  کــه  خلبانــی اش عکاســی شــد 

ــه راحتــی در  ــل شــدند کــه ب ــه نمــادی تبدی ــی ب ــی خلبان عینک هــای آفتاب

بیــن افــراد مختلــف قابــل شناســایی بــود.

در دهــه 1970، پــس از آنکــه ایــن اســتایل مردانــه بــه عنــوان یــک مــد 

آفتابــی  عینک هــای  شــد،  مطــرح  زنانــه  نمادهــای  میــان  در  جســورانه 

ــان  ــی و هــم عینک هــای شــفاف( بیــن زن ــی )هــم عینک هــای آفتاب خلبان

نیــز محبوبیــت پیــدا کردنــد.

گلوریــا اســتاینم، فعــال فمینیســت، هنــگام ســخنرانی در تجمعــات از 

ــا لنــز آبــی اســتفاده می کــرد. اســتیوی نیکــس،  عینــک آفتابــی خلبانــی ب

آفتابــی  عینک هــای  مــک،  فلیــت وود  راک  موســیقی  گــروه  خواننــده 

خلبانــی اش را بــا لبــاس مشــکی رنگــش ســت کــرد. شــارلوت رمپلینــگ، 

مــدل و بازیگــر دهــه شــصت، دســته های عینک هــای آفتابــی خلبانــی 

گــروه موســیقی  هــری، خواننــده  دبــی  مــی داد.  قــرار  روی موهایــش  را 

آینــه ای علاقــه داشــت. بــه عینک هــای خلبانــی   ،Blondie

Pars Air



کیترینگ پارس ایر

PARS AIR CATARING
The main priority of Pars Air Catering is the factors of food safety, nutritional value, sensory characteristics, and 
ease of consumption with diversity, innovation, satisfaction and comfort of passengers.



در راســتای تحقــق شــعار ســال« ســرمایه گــذاری بــرای تولیــد« و بــه مناســبت 
عیــد ســعید فطــر، کیترینــگ هواپیمایــی پــارس افتتــاح شــد

 در راستای تحقق شعار سال« سرمایه گذاری برای تولید«، ارتقاء خدمات پذیرایی صنعت 
هوانوردی و به مناسبت عید سعید فطر، فاز اول کیترینگ هواپیمایی پارس افتتاح شد.

بــه گــزارش روابــط عمــومی شــرکت هواپیمایــی پــارس، همزمــان بــا آغــاز ســال جدیــد و در 
راســتای عمــل بــه شــعار ســال« ســرمایه گــذاری بــرای تولیــد«، بــه مناســبت عیــد ســعید فطــر، 
فــاز اول کیترینــگ ایــن شــرکت بــه طــور رســمی افتتــاح شــد. ایــن پــروژه کــه از نیمــه دوم ســال 
۱۴0۳ آغــاز شــد بــا تلاش شــبانه روزی و بــی وقفــه تیــم متخصــص و اخــذ مجوزهــای مربوطــه 
از ســازمان هواپیمایــی کشــوری در مســاحتی بالــغ بــر ۲500 متــر مربــع راه  انــدازی گردیــد 
کــه گامی مهــم در راســتای ارتقــاء کیفیــت خدمــات پذیرایــی در صنعــت هوانــوردی کشــور 

محســوب می شــود.

کیترینــگ پــارس ایــر در ادامــه اقــدام بــه اســتخدام نیروهــای متخصــص و خریــد و 
راه انــدازی ماشــین آلات و تجهیــزات پیشــرفته جهــت بخش هــای مختلــف تولیــد و همچنیــن 
خریــد خودروهــای ســبک و نیمــه ســنگین و تجهیــز آنهــا برابــر بــا اســتانداردهای صنعــت 

کیترینــگ هوایــی نمــود.

ــا  هــم اینــک کیترینــگ هواپیمایــی پــارس بعنــوان یــکی از بزرگتریــن کیترینــگ هــا و ب
هــدف تأمیــن ســرویس هــای پذیرایــی مســافران و کادر پــروازی بــا تکیــه بــر تخصــص مدیــران 
توانمنــد و تلفیــق دانــش و تجربــه و همچنیــن تلاش و همــراهی کارکنــان جــوان و متعهــد، 
ظرفیــت تولیــد حــدود 10 هــزار پــرس انــواع ســرویس هــای غذایــی در شــبانه روز و بــه صــورت 
متنــوع، تحــت نظــارت کارشناســان صنایــع غذایــی و مطابــق بــا اســتاندارد هــای بیــن الملــلی 

را دارا می باشــد..

لازم بـــه ذکـــر اســـت الویـــت اصـــلی کیترینـــگ پـــارس ایـــر، چهـــار فاکتـــور ایمـــنی غذایـــی، 
ارزش تغذیـــه ای، ویـــژگی هـــای حـــسی و ســـهولت مصـــرف بـــوده و تنـــوع، نـــوآوری و جلـــب 
ــرا  ــد؛ زیـ ــه میباشـ ــن مجموعـ ــر ایـ ــر ناپذیـ ــول تغییـ ــکی از اصـ ــافران یـ ــایش مسـ ــت و آسـ رضایـ
کیفیـــت، جوهـــر هـــر ســـازمان و مســـافران، بهتریـــن راهنمـــای بهبـــود عملکـــرد و بهـــره وری 

ــتند. ــازمان هسـ سـ

گفتــنی اســت خدمــات ارائــه شــده توســط کیترینــگ هواپیمایــی پــارس شــامل کلیــه 
وعــده هــای غذایــی جهــت مســافرین و کادر پــرواز متناســب بــا مســیر پــروازی و مــدت زمــان 
پــرواز میباشــد و بــا توجــه بــه اهمیــت کیفیــت غــذا در تجربــه ســفر هوایــی، کیترینــگ پــارس 
تلاش دارد تــا بــا اســتفاده از بهتریــن مــواد اولیــه و رعایــت اســتانداردهای بین الملــلی، رضایــت 

مشــتریان خــود را جلــب کنــد.

ــاز دوم توســعه فعالیت هــای خــود  ــارس در ف ــی پ ــل ذکــر اســت کیترینــگ هواپیمای قاب
در ســال جدیــد، علاوه بــر راه انــدازی شــعبه دوم خــود در شــهر باســتانی شــیراز، ارائــه انــواع 
ســرویس های پذیرایــی  بــه شــرکت های هواپیمایــی داخــلی و خــارجی را در برنامــه دارد. ایــن 
اقــدام نــه تنهــا بــه افزایــش تنــوع خدمــات کمــک خواهــد کــرد بلکــه موجــب تقویــت جایــگاه 

شــرکت هواپیمایــی پــارس در بــازار رقابــتی صنعــت هوانــوردی خواهــد شــد.

در پایــان خاطــر نشــان می کنــد کیترینــگ پــارس ایــر بــا بهره گیــری از فناوری هــای روز 
دنیــا و تیــمی مجــرب از کارشناســان تغذیــه و آشــپزی حرفــه ای، مصمــم اســت تا اســتانداردهای 
جدیــدی را در زمینــه خدمــات غذایــی هوایــی تعریــف کنــد. بدیــن ترتیــب انتظــار می رود کــه 
ایــن مجموعــه نــه تنهــا رضایــت مشــتریان را جلــب کنــد بلکــه نقــش مؤثــری نیــز در ارتقــاء 

تصویــر کلی صنعــت هوانــوردی کشــور ایفــا نمایــد.



OUR MISSION:

PARS AIR IS COMMITTED TO LEADING THE SUSTAINABLE DEVELOPMENT OF IRAN'S 

REGIONAL FLIGHTS, BY PROVIDING NATIONAL, AND INTERNATIONAL FLIGHTS, TO 

PROVIDE ROUTINE AND ECONOMIC SERVICES TO THE COMMUNITY.

IN THIS WAY, THE COMMITMENT AND EXPERTISE OF HUMAN RESOURCES, ALONG 

WITH THE THRUST OF SHAREHOLDERS AND CUSTOMERS SATISFACTION, ARE THE 

MOST IMPORTANT ASSET OF THE COMPANY, AND PARS AIR WILL ALWAYS STRIVE TO 

MAINTAIN AND PROMOTE THESE VALUABLE ASSETS.

پارس ایر



ABOUT US:

PARS Airlines, established in 2015 under the name Pars Oghiyanoos Kish,  aimed 

to launch the first fully regional airline in the country. After years of study and 

private sector investment, the company began operations with CRJ 200 jets made 

by Bombardier, becoming the only operator of this aircraft in Iran. The airline has 

localized the technical expertise for Bombardier aircraft, training pilots and crew. 

They are expanding their fleet, adding Boeing 737 aircraft starting in 2024 to connect 

regional airports with major hubs and new international destinations.

Pars Air




